Flughandbuch
Piper PA-28-181

The New Piper Aircraft, Inc.
Vero Beach, Florida

2.1

2.3

ABSCHNITT

BETRIEBSGRENZEN

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthélt die amtlich genehmigt«

2

Betriebsgrenzen,
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die Instrumenten-

markierungen, die Farbcodes und die wichtigsten Hinweisschilder, die fiir den Betrieb des

Flugzeugs und seiner Anlagen erforderlich sind.

ef
Dieses Flugzeug mufR als Normalflugzeug oder Nutzflugzeug unter Einhaltung der Betriebs-
grenzen betrieben werden, die in Form von Hinweisschildern und Markierungen sowie im

Flughandbuch angegeben sind.

Betriebsgrenzen fiir Sonderanlagen und -ausristungen, fir die Handbuchnachtrége erforder-

lich sind, sind in Abschnitt 9 NACH&GRﬁiHiin.

FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN
N

FLUGGESCHWINDIGKEIT
Zuléassige Héchstgesr.hwindjfltajt (V t|p-

Diese Geschwindigkeit darfin
keinem Falle Gberschritten i

Hochstzuldssige ReisyescHW indiakeit (V ~0):

Diese Geschwmdigkemnicht i
schreiten, auBer in ruhiger Lufi
und auch dann nur mit*orsicht’

Mandvereeschwindiekeit (Va):
Bei hoherer Geschwindigkeit keine
vollen oder abrupten Steuerbe-
tatigungen ausfuhren

Bei 1157 kg Flugmasse

Bei 741 kg Flugmasse

ACHTUNG

Die Mandvergeschwindigkeit nimmt mit der Masse ab, da die
Wirkung der aerodynamischen Kréfte ausgepragter wird. Fir
Flugmassen, die zwischen den 0.g. Werten liegen, kann linear
interpoliert werden. Bei Betrieb in turbulenter Luft darf die
Manévergeschwindigkeit nicht iberschritten werden.

KIAS
154

125

113
89

KCAS
148

121

111
89
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FLUGGESCHWINDIGKEIT KIAS KCAS

Hochstzuldssige Geschwindigkeit 102 100

2.5

2.7

bei ausgefahrenen Klappen (Vpg):
Diese Geschwindigkeit bei ausge-
fahrenen Klappen nicht Gberschreiten.

FAHRTMESSERMARKIERUNGEN
MARKIERUNG

Roter Strich (Zuléssige
Hochstgeschwindigkeit)

Gelber Bogen (Vorsichts-
bereich - In diesem Bereich
nur bei ruhiger Luft fliegen)

Griner Bogen (Normaler
Betriebsbereich)

Weiller Bogen (Betriebs-
bereich "Fligelklappen
ausgefahren™)

TRIEBWERKBETRIK

(@) Anzahl der Triebwerk
(b)  Triebwerkhersteller. ..
(c) TriebwerkbaunfcsterSj
(d) Triebwerkbetnettegrenitn t
(1) Start-und hdchstzuldssige Dauerleistung .......ccceceeeevnvnnneens 134 kW (180 HP)
(2) Start- und héafchstzuldssige Dauerdrehzahl .. 2700/min
(3) Hochstzulassige Oltemperatur .. 245°F(118°C)
(4) Oldruck

. Lycoming
. 0-360-A4M

Mindestéldruck (roter Strich) ... 25 psi

Hochstzuldssiger Oldruck (roter Strich).. 115 psi
(5) Kraftstoffdruck

Mindestdruck (roter Strich) ... 0,5 psi

Hdchstzuldssiger Druck (roter Strich).. 8 psi
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(6) Kraftstoffsorte (NUR FLUGKRAFTSTOFF)

(MiNdestforderung) ..o 100 oder 100 LL
Flugkraftstoff

(7) Anzahl der Propeller .. 1
(8) Propellerhersteller... Sensenich

(9) Propellerbaumuster....
(10) Propellerdurchmesser
MindestdUrChMESSETr ..ot e 1,930 m (76 in.)
HOChStAUICNMESSET ot e 1,930 m (76 in.)

(11) Standdrehzahl bei hochstzuléssiger Stértleistung
(in Meereshéhe und bei Ndrmalftinarodre) ... max. 2340/min
min. 2240/min

. 7T6EM8S14-0-62

anm ERKUNG

Prifverfahren zum Bestimmen der zuldssigen Standdrehzahl
unter von der Normalatmosphére abweichenden Bedingungen
siehe Aircraft Maintenance Manual.

. J
2.9 MARKIERUNGEN DER TRIEBWF.RKINSTRUMENTE

(a) Drehzahlmesser
Gruner Bogen (f triebsbereich) ...
Roter Strich (Sta

... 500 - 2700/min
2700/min

(b) Oltemperatur«nzeiger
Gruner Bqgenform aler Betriebsbereich) ... . 100°F - 245°F
Roter StridN(HOC*tZULISSTIGEr WETL) ..ot 245°F

(c) Oldruckmesser
Griner Bog» (Normaler Betriebsbereich) .
Gelber Bogfn (Vorsichtsbereich) (Leerlauf)
Gelber Bogen (Warmlaufen) ..

Roter Strich (Mindestwert) ...

.55 psi - 95 psi
25 psi - 55 psi
.95 psi - 115 psi
. 25 psi

Roter Strich (Hochstzuldssiger W ert)... 115 psi
(d) Kraftstoffdruckmesser
Gruner Bogen (Normaler Betriebsbereich) ... 0,5 psi - 8 psi

Roter Strich (Mindestwert)
Roter Strich (HOChStZUIASSIGEr W €T1) oo 8 psi

(e) Unterdruckmesser
Roter Strich (MINAEStWETT) ..c.coiiciiiiie e 4,8 in.Hg
Griner Bogen (Normaler Betriebsbereich) ... . 4,8in. Hg - 5,2 in.Hg
Roter Strich (Hochstwert) 5,2 in.Hg
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2.11 HOCHSTZULASSIGE MASSEN

Normalflugzeug Nutzflugzeug
(a) Hochstzuldssige Rollmasse 1160 kg 970 kg
(b) Hbéchstzulassige Startmasse 1157 kg 966 kg
(c) Hobchstzuldssige Masse im Gepdckraum 91kg 0 kg
ANMERKUNG

Héchstzuldassige Masse in Abhangigkeit von der Leistung sie-
he Abschnitt 5 LEISTUNGEN.

2.13 SCHWERPUNKTGRENZLAGEN

(a) Normalflugzeug

Masse Vordere Grenzlage Hintere Grenzlage
LI (m hinter BezugsebenalL (m hinter Bezugsebene)

1157 2.25

930(und 2,08 \ \ 2,36
darunter) T f

(b) Nutzflugzeug

Masse Vordere Grenzlage Hintere Grenzlage

kg (m hinter Bezugsebene) (m hinter Bezugsebene)
966 v ~ 2,36

930 (und % 2,08 2,36
darunter)

f ANMERKUNGEN

Die Verédnderung zwischen den angegebenen Punkten ist line-
ar.

Die Schwerpunktbezugsebene liegt 1,99 m vor der Fligel-
vorderkante am Schnittpunkt von Rechteck- und innerem
Trapezflugelteil.

Flugzeughalter und Pilot sind dafur verantwortlich, daf das
Flugzeug einwandfrei beladen ist. Anweisungen fur richtiges
Beladen siehe Abschnitt 6 MASSE- UND SCHWERPUNKT-
BESTIMMUNG.
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2.15 ZULASSIGE FLUGMANOVER
(a) Normalflugzeug: Alle Kunstflugmandver einschlieflich Trudeln sind verboten.

(b) Nutzflugzeug: Zugelassen fiir die folgenden Flugmandéver, bei denen eine Quemeigung
von 60° Uberschritten wird:
Geschwindigkeit fur Ein-
leitung des Mandévers

Steilkurven 113 KIAS
Lazy Eights 113 KIAS
Chandelles 113 KIAS

2.17 HOCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE

A Normalflugzeug Nutzflugzeug
(a) Positives Lastvielfaches (H dc?etwert) 3,849 4,4 ¢
(b) Negatives Lastvielfaches (Hochstwert) Mandver mit negativem Last-

vielfachen sind nicht zuléssig.

2.19 ZULASSIGE FLUGARTEN

Dieses Flugzeug ist fir VFR- und IFR-Flige bei Tag und Nacht zugelassen, wenn die ent-
sprechende amtlich vorgeschriebene Ausriistung eingebaut und betriebsbereit ist.

Fluge in bekannte Vereisungsbedingungen sind verboten.

2.21 MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

(a) GesamtfassuNgSIATMOGEN ..o 50 US gal = 190 1

(b) Nicht ausfliegbare M ENGe ... 2USgal = 81
Als nicht ausfliegbare Kraftstoffinenge
wurden bei diesem Flugzeug 1,0 gal (4 1
je Flugel bei kritischen Fluglagen ermittelt.

(€) AuUSTliegbare MENJE ... s 48 US gal = 182 |
Als ausfliegbare Kraftstoffinenge wurden
bei diesem Flugzeug 24,0 gal (91 1)
je Flugel ermittelt.
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2.23 HINWEISSCHILDER

Im vollen Blickfeld des Piloten:

DIESES FLUGZEUG MUSS ALS NORMALFLUGZEUG ODER NUTZFLUGZEUG
UNTER EINHALTUNG DER BETRIEBSGRENZEN BETRIEBEN WERDEN, DIE
IN FORM VON HINWEISSCHILDERN UND MARKIERUNGEN SOWIE IM
FLUGHANDBUCH ANGEGEBEN SIND.

ALLE MARKIERUNGEN UND HINWEISSCHILDER IN DIESEM FLUGZEUG
GELTEN FUR DEN BETRIEB ALS NUTZFLU«ZEUG. FUR DEN BETRIEB ALS
NORMAL- UND NUTZFLUGZEUG IST DAS FLUGHANDBUCH ZUGRUNDE ZU
LEGEN. N4

FUR DEN BETRIEB ALS NORMALFLUGZEUG SIND KUNSTFLUGMANOVER
NICHT GESTATTET. TRUDELN IST FUR NORMAL-UND NUTZFLUGZEUG
VERBOTEN. n

Im vollen Blickfeld des Piloten im Bereich der Klimaanlage-Bedientafel, wenn eine Klimaanlage
eingebaut ist: \
V o v%
- \
VORSICHT: ZUJ|TISRREICHEN DER NORMALEN
STEIGLEISTUNG-BEIM START MUSS DIE KLIMA-
ANLAGE AUSGESCHALTETSEIN.

Neben der oberen Tirverriegelung:

VOR DEM FLIIb VERRIEGELUNG EINRASTEN.

Aufder Innenseite der Gepéackraumtir:

HOCHSTZULASSIGE GEPACKMASSE 90 kg. BEI BE-
TRIEB ALS NUTZFLUGZEUG SIND FLUGGASTE AUF
DEN RUCKSITZEN UND GEPACK VERBOTEN. BEI
BETRIEB ALS NORMALFLUGZEUG MASSE- UND
SCHWERPUNKTGRENZEN FUR GEPACK UND HIN-
TERE FLUGGASTE BEACHTEN (SIEHE FLUGHAND-
BUCH, ABSCHNITT 6).
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Im vollen Blickfeld des Piloten:

VA 113 KIAS bei 1157 kg (siehe Flughandbuch)

NACHGEWIESENER SEITENWIND 17 kn

Im vollen Blickfeld des Piloten:

NUR BEI BETRIEB ALS NUTZFLUGZEUC

(1) FLUGGASTE AUF RUCKSITZEN VERBOTEN.

Seite: 2-7
Ausgabe 1995

(2) NUR FOLGENDE KUNSTFLUGMANOVER SIN?) ERLAUBT:

EINLEITGESCHWINDIGKEIT

TRUDELN VERBOTEN

STEILKURVEN ..o U1
LAZY EIGHTS .. y
CHANDELLES ..

Im vollen Blickfeld des Piloten

VORSICHT: IN BODENNAHE ODER BEIM FLUG
IN WOLKEN,NEBEL ODER DUNST BLITZWARN-

LEUCHTEN AUSSCHALTEN.

/

Neben den Kraftstofftankverschlissen

NUR FLUGKRAFTSTOFF

P
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3.3 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR SICHEREN BETRIEB

Uberziehgeschwindigkeiten

1157 kg (0°-KIappenstellung) ...ccocoveirrrriesrsssses s
1157 kg (Klappen voll ausgefahren)......vivinnnnnnncens

Mandvergeschwindigkeiten

1157 K G oo V oo

741 kg

Zuléassige Hochstgeschwindigkeit

Zulassige Hochstgeschwindigkeit....

K r

Beste Gleitfluggeschwindigkeit bei ausgefallenem Triebwerk
%

1157 kg (0°-Klappenstellung)....ccoocerrrveecneea. N O

35 NOTVERFAHREN - PR[II;EN .

TRIEBWERKBRAND BEIM ANLASSEN

Anlasser
Gemischhebel
Gashebel

Elektrische Kraftstoffpumpe ...

Tankwahlventil ,, ..........

Bei Fortbestehen des Br; Flugzeug verlassen.

/
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............................. 50 KIAS
............................ 45 KIAS

........................ 113 KIAS

89 KIAS

154 KIAS

............................. 76 KIAS

Triebwerk durchdrehen
Schnellstopp
Offnen
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LEISTUNGSVERLUST DES TRIEBWERKS BEIM START
Bei noch fiir eine normale Landung ausreichender Startbahnldnge sofort landen.

Wenn die Startbahnlédnge nicht mehr ausreicht:
Sichere Fluggeschwindigkeit beibehalten.

Nur flache Kurven fliegen, um Hindernissen auszuweichen.
Fligelklappen der Situation entsprechend einstellen.

Wenn die erreichte Hohe ausreicht, um ein Wiederanlassen zu versuchen:

Sichere Fluggeschwindigkeit beibehalten

TankwahlVentil ... s fo*ftstoff enthaltenden Tank wéhlen
Elektrische Kraftstoffpumpe... Prufen, dal EIN
Gemischhebel .Prufen, daR auf REICH
Vergaservorwarmung ..o LV s EIN

LaRt sich die Triebwerkleistung nicht wiederhersteflen, Landung mit stehendem Triebwerk
durchfuhren.

LEISTUNGSVERLUST DES TRIEBWERKS IM FLUG

In niedriger Hohe:

FluggesChwindigkeit. ..o Mindestens 76 KIAS beibehalten
v -TN

In ausreichender Hohe:

Tankwahlventil .............. L (TR Kraftstoff enthaltenden Tank wahlen

Elektrische Kraftstoffpumpe ... M e ettt EIN

Gemischhebel
Vergaservorwarmung ..m
TriebweﬁkUberwachungsinstrumente ........................................................ Priifen, ob Ursache des

Leistungsverlusts angezeigt wird.

Wird kein Kraftstoffdruck angezeigt, prifen, dal das Tankwahlventil auf einen Tank ge-
schaltet ist, der Kraftstoff enthalt.

Wenn Leistung wieder vorhanden:
Vergaservorwarmung
Elektrische Kraftstoffpumpe..

...AUS
... AUS

L&Rt sich die Triebwerkleistung nicht wiederherstellen, Vorbereitungen fir Landung mit
stehendem Triebwerk treffen.

PA-28-181/1611
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LANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK

Flugzeug fir 76 KIAS austrimmen.

Geeigneten Landeplatz suchen.

In Vollkreisen sinken.

1000 ft uber dem Platz in Gegenanflugposition fir normalen Landeanflug Gibergehen.

Wenn der Landeplatz sicher erreichbar ist, Geschwindigkeit aut66 KIAS verringern, um
die kirzestmégliche Landung durchfihren zu konnen.

Das Aufsetzen sollte normalerweise mit der geringstmdglichen Geschwindigkeit bei voll

ausgefahrenen Flugelklappen erfolgen. *L

Kurz vor dem Aufsetzen:

Flugelklappen .. e LA fos s W ie gewiinscht
Gashebel .... Geschlossen

Gemischhebel.. .. ... Schnellstopp
Beide ZUndmagnetSChalter. ... e AUS
Batterieschalter

Generatorschalter..

TaANKWANIVENTIT oo bbbttt
Bauch- und SChUIEIGUITE oo e s Straffangelegt

BRAND IM FLUG

B raNANEIT .o ettt Feststellen

Kabelbrand (Rauch in der Kabine);

B At T TS CRAITET .ot e
Generatorschalter..
Frischluftdisen
Kabinenheizung ..o
So bald wie méglich landen.

Triebwerkbrand:
Tankwahlventil ..
Gashebel . GESCHLOSSEN
GeMISCRRNEDET. ..ottt Schnellstopp

Elektrische Kraftstoffpumpe
Kabinenheizung und Scheibenentfrostung.
AnschlieBend Landung mit stehendem Triebwerk durchfiihren.

. Prufen, dalR AUS
AUS

ANMERKUNG

Die Mdglichkeit eines Triebwerkbrandes im Flug ist &uBerst gering.
Das angegebene Verfahren ist allgemeiner Art, d.h. es liegt in einem
solchen Notfall letztlich im Ermessen des Piloten, was zu tun ist.
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OLDRUCKVERLUST

So bald wie mdglich landen und Ursache feststellen. Vorbereitungen fir Landung mit ste-
hendem Triebwerk treffen. s

ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKS

Elektrische Kraftstoffpumpe.
Tankwahlventil

..Ig. Priufen, daR aufvollen Tank geschaltet

ZU HOHE OLTEMPERATUR

Auf dem néachsten Flugplatz landen und Stérung untersuchen. Vorbereitungen fir Landung
mit stehendem Triebwerk treffen.

-X
STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE

ANMERKUNG

Sooft die Schienenspannung unter 25 V sinkt, leuchtet die Warn-
leuchte LOW BU5-VOLTAGE (zu niedrige Schienenspannung) auf.

Generator-Warnleuchte leuchtet:
Amperemeter.... Zur Bestatigung des Generator-

\Y% ausfalls prifen

Bei Nullanzeige des Amperemeters:
G ENErAtOrSCRAITET ..o e AUS
Belastung des Bordnetzes aufein MindestmaR verringern.

Generator-Schutzschalter (AL T ) s Prifen und wie erforderlich
wieder eindricken
G BNETATOTSCNAITET ...ttt EIN

Falls die Generatorausgangsleistung nicht zuriuckkehrt:
G ENeratOrSCRAITET .o AUS

L&Rt sich die Generatorausgangsleistung nicht wiederherstellen, Belastung des Bordnetzes
verringern und so bald wie mdoglich landen. Mit vollstindigem Stromausfall rechnen. Die
Dauer der Stromversorgung durch die Batterie hdngt vom Stromverbrauch und vom Zu-
stand der Batterie vor der Stérung ab.

ANMERKUNG

Die Warnleuchte LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schie-
nenspannung) leuchtet auf.
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ELEKTRISCHE UBERLAST (Generator mehr als 20 A {ber der bekannten Ver-

braucherlast)
Generatorschalter.. . EIN
Batterieschalter.... .AUS

Wenn die Amperemeteranzeige zuruckgeht:
STFOMVErBraUCh oo e Aufein MindestmaR verringern
So bald wie méglich landen.

ANMERKUNG

Wegen der erhdhten Spannung im Bordnetz und der verstark-
ten Funkstdrungen ist ein Betrieb mit eingeschaltetem Genera-
torschalter und ausgeschaltetem Batterieschalter nur zuléssig,
wenn dies durch eine Stérung in der Stromversorgungsanlage
unumgdnglich ist.

Wenn die Amperemeteranzeige nicht zuréckgeht:
G BNETATOTSCNATTET vttt AUS
Batterieschalter .. ﬂl et Wie erforderlich

s
So bald wie méglich landen. Mit vollstdndigem Stromausfall rechnen.

BEENDIGUNG DES TRUDELNS

SEIENTUART ot e s Entgegen der Drehrichtung
voll ausschlagen

Steuerhom ..ccevveviee ML s Bei Querrudern in Neutral-
stellung voll driicken

GaSNEDEL .o Leerlauf
SEItENTUALT o Neutralstellung (nach Aufhéren der Drehung)
STEUBTNOM s Wie erforderlich, um Flugzeug weich in die

horizontale Fluglage zuriickzubringen.
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OFFENE KABINENTUR

Sind sowohl die obere als auch die seitliche Verriegelung offen, wird die Tir etwas auf-
klappen, wodurch sich die Fluggeschwindigkeit geringfligig verringert.

Um die Tur im Flug zu schlieBen:
Fluggeschwindigkeit auf 87 KIAS verringern.

Frischluftdisen SchlieRen
Schlechtwetterfenster....ccccccvcvcvcvcee. & & Offnen
Obere Verriegelung offen ... s Verriegeln

Seitliche Verriegelung offen ur an Armlehne heranziehen und Hebel
in verriegelte Stellung bringen.

Beide Verriegelungen offen . Erst seitlich, dann oben verriegeln.

VERGASERVEREISUNG

Vergaservorwarmung EIN
Gemischhebel............... Aufruhigsten Triebwerklauf nachstellen.

RAUHER TRIEBW
Vergaservorw; EIN

L&auft das Triebwerk nach einer Minute immer noch rauh:
Vergaservorwarmung
Gemischhebel
Elektrische Kraftstoffpumpe..
Tankwahlventil Aufanderen Tank schalten
TriebwerkUberwachungsinstrumente ... Prifen
Zindmagnetschalter.......cooiiniii Erst aufLEFT, dann auf RIGHT prifen

L&uft das Triebwerk aufeinem der Zindmagnete zufriedenstellend, Flug auf diesem Magne-
ten bei verringerter Leistung und voll reichem Gemisch fortsetzen und auf dem néchsten
Flugplatz landen.

Vorbereitungen fur Landung mit stehendem Triebwerk treffen.
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3.7 NOTVERFAHREN - AUSFUHRLICHE DARSTELLUNG (ALLGEMEINES)

3.9

Die nachfolgenden Absatze enthalten zusatzliche Informationen fiir den Piloten, die ihm ein
umfassendes Verstandnis der empfohlenen MaBnahmen und de# moglichen Ursachen einer
Notsituation geben kénnen.

TRtEBWERKBRAND BEIM ANLASSEN

Triebwerkbrédnde beim Anlassen sind meist die FolgejrffBsiibenndfigen Einspritzens. In ei-
nem solchen Fall ist als erstes zu versuchen, das Triebwerk anzulassen und den tberschiis-
sigen Kraftstoffin die Ansauganlage zuruckzusaugen.

Wenn es zum Brand kommt, bevor das Triebwerk aagesprungen ist, Gemischhebel auf
Schnellstopp legen, Gashebel in die ge6ffnete Stellung» vorschieben und Triebwerk durch-
drehen. Damit soll versucht werden, die Flammen in das Triebwerk zuriickzusaugen.

Wenn das Triebwerk angesprungen ist,*Triet)werE weiterlaufen lassen und versuchen, die
Flammen in das Triebwerk zu zieheiv

Wenn der Brand in den beiden o.g. Fallen ldnger als einige Sekunden dauert, ist das Feuer
mit den besten verfigbaren externen Mitteln zu l6schen.

Bei Einsatz eines externen Ldschverfahrens ist das Tankwahiventil aufZU zu legen und der
Gemischhebel auf Schnellstopp zuriickzunehmen.

LEISTUNGSVERLUST PF.S TMF.8WERKS BEIM START

Welche MaBnahmen bei Leistungsverlust wahrend des Starts zu ergreifen sind, hangt von
den einzelnen Umstanden dir jeweiligen Situation ab.

Wenn die Startbahnldnge noch zur Ausfiihrung einer normalen Landung ausreicht, sofort
wieder landen.

Wenn die Startbahnlédnge fir eine normale Landung nicht mehr ausreicht, sichere Flugge-
schwindigkeit beibehalten und nur flache Kurven fliegen, um eventuellen Hindernissen aus-
zuweichen. Die Flugelklappen kénnen den Erfordernissen entsprechend ausgefahren wer-
den, sollten jedoch beim Aufsetzen ganz ausgefahren sein.

Wenn die erreichte Hoéhe fir einen WiederanlaBversuch ausreicht, sichere Flugge-
schwindigkeit beibehalten und Tankwahiventil auf den Kraftstoff enthaltenden Tank schal-
ten. Prifen, daR die elektrische Kraftstoffpumpe auf EIN geschaltet ist und daB der Ge-
mischhebel auf REICH steht. Die Vergaservorwdrmung muB eingeschaltet sein.
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Wenn der Triebwerkausfall durch Kraftstoffmangel verursacht wurde, kehrt die Leistung
nach dem Umschalten auf den anderen Kraftstofftank erst zuruck, wenn die leeren Kraft-
stoffleitungen wieder gefillt sind. Dies kann bis zu 10 Sekunden dauern.

Wird die Triebwerkleistung nicht wiederhergestellt, "Landung mip stehendem triebwerk"
durchfuhren (siehe Notverfahren-Prifliste und Absatz 3.15). f

LEISTUNGSVERLUST DES TRIEBWERKS IM FLUOMN ~

Vollstdndiger Leistungsverlust des Triebwerks beruht in der Regel auf einer Unterbrechung
des Kraftstoffdurchflusses, und die Leistung kehrt in diesem Fall kurz nach der Wiederher-
stellung des Kraftstoffdurchflusses zuriick. Tritt der Leistungsverlust in geringer Hohe auf,
sind als erstes die Vorbereitungen fir eine Landung mit stehendem Triebwerk zu treffen
(siehe Absatz 3.15). Es ist eine Fluggeschwindigkeit von mindestens 76 KIAS beizubehal-
ten. \%

Bei ausreichender Flughohe Tankwahlventii auf den Kraftstoff enthaltenden Tank stellen
und elektrische Kraftstoffpumpe einschalten. Gemischhebel auf REICH stellen und Verga-
servorwdrmung einschalten. Triebwerkinstrumente darauf Gberprifen, ob die Ursache des
Leistungsverlustes angezeigt wird. Wird kein Kraftstoffdruck angezeigt, priifen, daB das
Tankwahlventii aufeinen Tank geschaltet ist, der Kraftstoff enthalt.

Sobald die Triebwerkleistung wtederhergestcllt ist, Vergaservorwdrmung und elektrische
Kraftstoffpumpe ausschalten. Vw*

Wenn die obigen Schritte nicht zur Wiederherstellung der Leistung fiuhren, Vorbereitungen
fur eine Landung mit stehendem Triebwerk treffen.

Wenn es die Zeit erlaubt, beide ZinSpjagnetschalter ausschalten und einzeln wieder ein-
schalten. Gashebel und Gemiscthebel in verschiedene Stellungen bringen. Dadurch kann die
Leistung zuruckkehren, wennjRas Problem in einem zu reichen oder zu armen Gemisch be-
steht oder der Kraftstoffdurchfluf® nur in einem Teil der Anlage behindert ist. Aufden ande-
ren Tank schalten. Wenn sich Wasser im Kraftstoff befindet, kann es eine Weile dauern, bis
es beseitigt ist. In diesem Fall kann Mitdrehenlassen des Triebwerks im Fahrtwind zur Wie-
dererlangung der Triebwerkleistung fihren. Wenn der Leistungsverlust auf Wasser zuriick-
zufuhren ist, ist die Kraftstoffdruckanzeige normal.

Wenn der Triebwerkausfall auf Kraftstoffmangel zurickzufuhren ist, wird die Leistung nach
dem Umschalten der Kraftstofftanks erst hergestellt, wenn die leeren Kraftstoffleitungen
wieder gefillt sind. Dies kann bis zu 10 Sekunden dauern.

Wenn die Triebwerkleistung nicht wiederhergestellt wird, "Landung mit stehendem Trieb-
werk" durchfuhren (siehe Notverfahren-Prufliste und Absatz 3.15).
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3.15 LANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK

3.17

Wenn in ausreichender H6he Leistungsverlust eintritt, Flugzeug auf besten Gleitwinkel
trimmen (76 KIAS bei ausgeschalteter Klimaanlage) und nach einem geeigneten Landeplatz
Ausschau halten. Wenn alle MaRnahmen zur Wiederherstellung der Leistung unwirksam
geblieben sind und noch genligend Zeit verbleibt, die Karten auf Flugplatze in unmittelbarer
Né&he prifen; bei ausreichender Hohe ist mdglicherweise einer von ihnen erreichbar. Falls
moglich, Flugsicherung oder eine andere Stelle iber Funk iberAhre Schwierigkeiten und
Absichten informieren. Falls ein weiterer Pilot oder ein Passagier an Bord ist, diesen zur
Mithilfe heranziehen.

Wenn Sie einen geeigneten Landeplatz ausgemacht haben, um diesen herum in Vollkreisen
sinken. Versuchen, 1000 ft iber dem Platz in Gegenanflugjtesition zu kommen, um einen
normalen Landeanflug durchfihren zu kénnen. Wenn d o j’latz gut erreichbar ist, mit aus-
gefahrenen Fligelklappen auf 66 KIAS gehen, um die kiirzestmdgliche Landung durchfih-
ren zu kénnen. Zu groRe Hohe kann durch VergréBern der Vbllkreise, Benutzung der Fli-
gelklappen oder Slippen oder eine Kombination dieser Verfahren verringert werden.

Das Aufsetzen sollte normalerweise mit der geringstmdglichen Geschwindigkeit erfolgen.

Kurz vor dem Aufsetzen Fliigelklappen wie gewiinsAit ausfahren. Gashebel schlieRen,
Gemischhebel auf Schnellstopp zuriicknehmen und beide Ziindmagnetschalter ausschalten.
Batterie- und Generatorschaiter ausschalten. Tankwahlventil aufZU legen und Bauch- und
Schultergurte festziehen.

BRAND IM FLUG

Ein Brand macht sich durch Raach, Geruch und Hitze in der Kabine bemerkbar. Es ist
wichtig, unverziglich den Brandherd ai identifizieren, sei es anhand der Instrumenten-
anzeigen, der Art des Rauch» oder anderer Anzeichen, da in jedem einzelnen Fall etwas an-
dere MalRnahmen erforderlid”®ind.

Zunéchst feststellen, woher das Feuer hemmt.

Wenn alles auf einen Kabelbfand hindeutet (Rauch in der Kabine), Batterieschalter und
Kabinenheizung ausschalten. Frischluftdiisen éffnen und so bald wie mdoglich landen.

Bei einem Triebwerkbrand Tankwahlventil in Stellung ZU bringen und Gashebel schlieBen.
Gemischhebel auf Schnellstopp stellen und elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten, In allen
Féllen missen Heizung und Entfrostung ausgeschaltet sein. Wenn keine Funkverbindung
erforderlich ist, Batterie- und Generatorschalter ausschalten Prifliste "Landung mit ste-
hendem Triebwerk™ durchfiihren.

ANMERKUNG

Die Mdglichkeit eines Triebwerkbrands im Flug ist &uRerst
gering. Das angegebene Verfahren ist allgemeiner Art, d.h. es
liegt in einem solchen Notfall letztlich im Ermessen des Pilo-
ten, was zu tun ist.
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3.19 OLDRUCKVERLUST

Ein Oldruckverlust kann entweder teilweise oder vollstindig eintreten. Ein teilweiser Ol-
druckverlust weist normalerweise aufeine Stérung in der Oldruckregelanlage hin. In diesem
Fall ist so bald wie mdglich zu landen, um die Ursache zu klédren und einen Triebwerkscha-
den zu vermeiden.

Ein vollstandiger Abfall der Oldruckanzeige kann auf totalen Olverlust oder auf ein fehler-
haftes Anzeigeinstrument zurickzufihren sein. In beiden Féllen den nachsten Flugplatz an-
fliegen und mit der Notwendigkeit einer Notlandung rechnen. Wenn der Fehler nicht in ei-
ner Funktionsstérung des Oldruckmessers liegt, kann es zu einem plotzlichen Stillstand des
Triebwerks kommen. Flughdhe bis zu diesem Zeitpunkt halten, zu dem eine Landung mit
stehendem Triebwerk durchgefiihrt werden kann. Leistungseinstellung nicht unnétig &n-
dern, da dies den vdlligen Leistungsverlust beschleuniget kann.

Je nach den Umstdnden kann es ratsam sein, auferhalb eines Flugplatzes zu landen, solange
noch Triebwerkleistung verfligbar ist, insbesondere dann, wenn es noch andere Anzeichen
fur einen Oldruckverlust gibt, wie z.B. jplétzlicher Temperaturanstieg oder Auftreten von
Olrauch, und kein Flugplatz in der Nahe ist

Wenn das Triebwerk stehenbleibt, Prifliste 1.andung mit stehendem Triebwerk" durch-
fahren.

ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKS

Die wahrscheinlichsten Ursachen fur den Abfall des Kraftstoffdrucks sind Erschopfiing des
KraftstoflVorrats im gewallten Tank oder Ausfall der triebwerkgetriebenen Kraft-
stoffpumpe. Bei Abfall des Kraftstoffdruckes elektrische Kraftstoffpumpe einschalten und
prifen, dal das Tankwahlventil aufeinen Kraftstoff enthaltenden Tank gestellt ist.

Ist der fehlende Kraftstoffdruck aufeinen Ausfall der triebwerkgetriebenen Kraftstoffpumpe
zurickzufiuhren, so kann die elektrische Kraftstoffpumpe einen ausreichenden Kraftstoff-
druck aufrechterhalten. %

Wenn Kraftstoffdruck und Triebwerkleistung zurtickgekehrt sind, elektrische Kraftstoff-
pumpe ausschalten. Bei erneut einsetzendem Abfall des Kraftstoffdrucks elektrische Kraft-
stoffpumpe einschalten und so bald wie mdglich auf dem néchsten geeigneten Flugplatz lan-
den, um die Ursache zu klaren.

ACHTUNG

Falls normaler Triebwerklauf und Kraftstoffdruck nicht sofort
zuriickkehren, ist die elektrische Kraftstoffpumpe auszu-
schalten. Fehlende Kraftstoffdruckanzeige kann auf ein Leck
in der Kraftstoffanlage oder auf Erschopfung des Kraftstoff-
vorrats hinweisen.
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3.23 ZU HOHE OLTEMPERATUR

Eine zu hohe Oltemperaturanzeige kann auf zu niedrigen Olstand, eine Verstopfung im OlI-
kuhler, beschadigte oder ungeeignete Leitblechdichtungen, ein schadhaftes Anzeige-
instrument oder andere Ursachen zuriuckzufuhren sein. So bald wie maglich auf einem ge-
eigneten Flugplatz landen und Ursache untersuchen lasseiv

Eine stetige, rasche Zunahme der Oltemperatur ist ein /weichen fiir eine Stérung. Aufdem

nachsten Flugplatz landen und das Problem vomginern Mechaniker untersuchen lassen. Ol-
druckmesser beobachten, ob gleichzeitig © Id ruck\~~"tverzeichnen ist.

STORUNGEN IN DER STROMVERSQRAUnASANLAGE

ANMERKUNG
Sooft die Schienenspannung unt«r jS V sinkt, leuchtet die
Warnleuchte LOW VOLTAQE (zu niedrige Schienen-
spannung) auf. f X

Ein Ausfall der Generatorleistung wird durch Nullanzeige des Amperemeters festgestellt.
Vor Durchfihrung des folgendst Verfahrens sich durch Einschalten eines Verbrauchers wie
z.B. des Landescheinwerfers vergewissern, daB die Anzeige tatsdchlich Null ist und nicht
nur vorlibergehend auf einen niedrigen Wert abgesunken ist. Wenn keine Zunahme der
Amperemeteranzeige festgestellt wird, kann von einem Ausfall des Generators ausgegangen
werden. }

Belastung des Bor€netzSs auf ein Mindestmal verringern. Prifen, ob ein Generator-
Schutzschalter heraiAgesprungeit-ist.

Als néchstes versuchen, das Uberspannungsreiais riickzustellen. Hierzu Generatorschalter
eine Sekunde ausschrften und dann wieder einschalten Wenn die Stérung durch eine kurz-
zeitige Uberspannung (30,5 V und héher) verursacht wurde, miRte durch diese MaRnahme
das Amperemeter zu einer normalen Anzeige zuriickkehren.

ANMERKUNG

Die Warnleuchte LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schie-
nenspannung) leuchtet auf.

Wenn das Amperemeter weiterhin Stromstarke "0" anzeigt oder wenn der Generator nicht
eingeschaltet bleibt, den Generatorschalter ausschalten, die Belastung des Bordnetzes auf
das absolut notwendige Mindestmal verringern und so bald wie maglich landen. Mit voll-
standigem Stromausfail rechnen. Die Dauer der Stromversorgung durch die Batterie héngt
vom Stromverbrauch und vom Zustand der Batterie vor der Stérung ab.
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3.27 ELEKTRISCHE UBERLAST (Generator mehr als 20 A {iber der bekannten Ver-

braucherlast)

Wenn eine abnorm hohe Stromabgabe des Generators festgestellt wird (mehr als 20 A UHer
der bekannten Verbraucherlast fir die Betriebsbedingungen), kann die Ursache eine teil-
weise entladene Batterie, ein Batteriefehler oder andere abnorme Elektrische Belastung sein.
Wenn die Ursache eine teilweise entladene Batterie ist, mufl die Anzeige innerhalb von 5
Minuten auf einen normalen Wert zuriickgehen. Wenn die Uberlast bestehenbleibt, die Be-
lastung des Bordnetzes durch Ausschalten der nicht unbedingt erfoniferlichen Geréte ver-
ringern.

s I\
Batterieschalter auf AUS stellen, woraufhin sich die Anzeige des Amperemeters verringern

sollte. Batterieschalter wieder auf EIN stellen und Amperemeter weiter berwachen. Wenn
sich die Ausgangsleistung des Generators nicht innerhalb von 5 Minuten verringert, Batte-
rieschalter auf AUS stellen und so bald wie mdglich landen. All» elektrischen Verbraucher
werden vom Generator gespeist.

ANMERKUNG

Wegen der erhfhten Spannung im Bordnetz und der verstark-
ten Funkstdrungen ist ein Betrieb mit eingeschaltetem Genera-
torschalter und ausgeschaltetem Batterieschalter nur zuldssig,
wenn dies durch eine StonliftgT~ der Stromversorgungsanlage
unumganglich ist. n

BEENDIGUNG DES TRUDEL\NE

Absichtliches Trudeln ist mit diesem Flugzeug verboten. Bei unabsichtlichem Eintritt in eine
Trudelbewegung ist sofort das Seitenruder'entgegen der Drehrichtung voll auszuschlagen.
Steuerhorn voll nach vom driicken und Querruder in Neutralstellung bringen. Gashebel in
Leerlaufstellung zuricknehmen. Bei Aufhdren der Drehung Seitenruder in Neutralstellung
bringen und das Driicken des Steuerhoms wie erforderlich verringern, um wieder weich in
die horizontale Fluglage iberzugehen.
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3.31 OFFENE KABINENTUR

Die Kabinentir ist doppelt verriegelt; daher ist die Wahrscheinlichkeit, daf beide Verrie-
gelungen wahrend des Fluges aufspringen, gering. Sollte jedoch vergessen worden sein, die
obere Verriegelung zu schlieBen, oder sollte die seitliche Verriegelung nicht richtig einge-
rastet sein, kann die Tur teilweise aufspringen. Dies g”~chieht meistens wahrend des Starts
oder kurz danach. Eine teilweise offene Tur hgt keinen'EinfluR auf die normalen Flugeigen-
schaften, und es kann eine normale Landung durchgefihrt werden.

Sind beide Verriegelungen offen, wird di*TUr etwaf aufklappen, wodurch sich die Flugge-
schwindigkeit geringflgig verringert.

Um die Tur wéhrend des Fluges zu schlieen, ist die Fluggeschwindigkeit auf 87 KIAS zu
verringern. Alle Frischluftdisen schlieBen und das Schlechtwetterfenster 6ffnen. Ist die obe-
re Vemegelung offen, kann sie jetzt geschlossen werden. Ist die seitliche Verriegelung nicht
eingerastet, die Tdr an der Armlehne heranziehen und die Verriegelung schlieBen. Sind bei-
de Verriegelungen offen, zuerst die seitliche, dann die obere Verriegelung schlieRen.

VERGASERVEREISUNG

Bei bestimmten atmosphdrischen Bedingungen und Temperaturen zwischen -5°C und
+20°C kann sich - auch im Sogjjner - Eis in der Ansauganlage bilden, und zwar bedingt
durch die hohe Luftgeschwindigkeit im Vergaser und der Absorption von Wérme durch die
Verdampfiing von Kraftstoff.

Um Vergaservereis®>"u"Wme)den, ist eine Vergaservorwarmeinrichtung vorhanden, die
den Warmeverlust durch Kraftstoffverdampfiing ausgleicht. Bei einsetzender Vergaser-
vereisung ist die Ver~aservoiwdrmung voll einzuschalten. Gemischhebel auf ruhigsten
Triebwerklauf nachstellen.
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3.35 RAUHER TRIEBWERKLAUF

Rauher Triebwerklauf ist normalerweise auf Vergaservereisung, angezeigt durch einen
Drehzahlabfall, zuriickzufiihren und kann mit einem geringfiigigen Geschwindigkeits- oder
Hohenverlust verbunden sein. LaBt man den Eisansatz zu stark werden, ist die Wiederer-
langung der vollen Triebwerkleistung eventuell nicht mehr mdglich; daher ist sofortiges
Handeln notwendig. A

Vergaservorwarmung voll einschalten (sieche Anmerkung). Die Drehzahl fallt daraufhin
leicht ab, und das Triebwerk lduft noch etwas unruhiger. Warteiv bis das Triebwerk weni-
ger unruhig lauft und die Drehzahl ansteigt, was ein Zeichen fiitidie Beseitigung des Eisan-
satzes ist. Stellt sich in ungefahr einer Minute keine Anderung ein, Vergaservorwarmung
wieder ausschalten.

Lduft das Triebwerk immer noch rauh, Gemisch auf ruhigsten Triebwerklauf nachstellen.
Das Triebwerk lauft rauh, wenn das Gemisch zu reich oder zu arm eingestellt ist. Elektri-
sche Kraftstoffpumpe einschalten und Tankwahlventil auf den anderen Tank stellen, um
festzustellen, ob Kraftstoffverschmutzung die Ursache*«fer den rauhen Triebwerklauf ist.
TriebwerkUberwachungsinstrumente auf abnorme Anzeigen dberpriifen. Weicht die Anzei-
ge eines Instrumentes von der Norm ab, j»entsprechend vorzugehen. Anschliefend linken
Zindmagnetschalter aus- und wieder einschalten uad rechten Zindmagnetschalter ebenfalls
aus- und wieder einschalten. Lauft das Triebwerk auf einem der beiden Ziindmagnete zu-
friedenstellend, den Flug auf diesem Magneten bei verringerter Leistung und voll reichem
Gemisch fortsetzen und auf dem nachsten Flugplatz landen.

Wenn das Triebwerk weiterhin unruhig lauft, liegt es im Ermessen des Piloten, eine vor-
sorgliche Landung durchzufijhren.

ANMERKUNG

Eine nur teilweise eingeschaltete Vergaservorwédrmung kann
sich unginstiger auswirken als gar keine Vorwarmung, da das
Eis nur teilweise schmilzt und dann in der Ansauganlage wie-
der festfriert. Daher ist bei Benutzung der Vergaservorwarm-
einrichtung stets die volle Vorwédrmung anzuwenden und nach
Beseitigung der Vereisung wieder ganz auszuschalten.
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43 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR SICHEREN BETRIEB

Die nachstehend aufgefiihrten Fluggeschwindigkeiten sind wichtig fur den sicheren Betrieb
des Flugzeugs. Diese Werte gelten fur ein Standardflugzeug bei hochstzulassiger Flugmasse
und Normalbedingungen in Meereshéhe.

Die Leistung eines bestimmten Flugzeugs kann von den genannten Werten abweichen, was
von der eingebauten Ausristung, dem Zustand des Triebwerks, des Flugzeugs und der Ge-
rate, den atmosphdrischen Bedingungen und der Flugzeugfihrungstechnik abhéngt.

(a) Geschwindigkeit fir bestes Steigen ... 76 KLAS
(b) Geschwindigkeit fur besten SteigWinkel ... i 64 KIAS
(c) Geschwindigkeit bei Turbulenz (siehe Absatz 2.3) ...taJl....ccccoooirrrciernnnan 113 KIAS
(d) Hochstzulassige Geschwindigkeit mit ausgefahrenen Klappen ... 102 KIAS
(e) Endanfluggeschwindigkeit (KIappen 40°%) ... 66 KIAS
f) Maximale nachgewiesene Seiteniwindgeschwindigkeit ...........cccccccoeveirvennnnn. 17 Knoten
VORFLUGPRUFUNG
Abb. 4-1
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45 NORMALE BETRIEBSVERFAHREN - PRUFUSTEN

VORFLUGPRUFL1ING
COCKPIT

Steuerhom....
Parkbremse...

FUNKGEIALR ottt ettt
Alle Schalter...
Gemischhebel.
Beide ZundmagnetsChalter....oon e 3I»A
Batterieschalter

Sicherungsgurte entfernen
Léasen und neu setzen

Kraftstoffvorratsanzeiger . Kraftstoffvorrat prifen
WaaraleUChttafel. ... Prufen
Batterieschalter....
Flugelklappen .Ausfahren
H aUPESTEUBTOTGANE ottt sebeneneene Einwandfreie Funktion
Trimmung Neutral
Staudruckanlage .. ..Entleeren
F B S e bbb Auf Sauberkeit prifen
Erforderliche Papiere und FlughandbucCh....cccceee i Priifen, dal an Bord
Schleppstange und Gepack ... L. OrdnungsgemaR verstauen - sichern
GEPACKIAUMTUT oiiiiiiiiiiiiitceiieieieies e e ettt SchlieBen und sichern
RECHTER FLUGEL
Oberflachenzustand........... Frei von Eis, Reif, Schnee
Flugelklappe und Lager Prifen
Querruder und Lager .. Prifen
Statische Ableiter.... Aufsichere Befestigung prifen
Flugelspitz*und Leuchtend... Prifen
Kraftstofftank ......cccooeeeeieeeeceeeeeee e Tankinhalt sichtprifen, Tankverschluf
ordnungsgemaéRn verschliefen
KraftstofftanKentluftUN Q. ...ooo i Frei

ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, dal vor dem An-
lassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.
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Kraftstofftanksumpf......coooiiiiicee Entleeren und aufWasser, Sinkstoffe

und richtigen Kraftstoffprifen

Verankerung und Brem SKIOTZ ..ot Entfernen

Hauptfahrwerkfederbein... Richtige Fullung (114 + 6 mm ausgefedert)

Reifen Prifen
Bremsbelag und -scheibe.... Prifen
FrischlufteinlaB ..Frei
BUG
Allgemeiner ZUStand ... T I Prifen
Verkleidung . Sicher befestigt
W indschutzscheibe.... Sauber
Propeller und Propellerhaube ..
Lufteinlésse

Triebwerkleitblechdichtungen..

BreMSKIOTZ .o e et et Entfernen
Bugfahrwerkfederbein.. Richtig Fullung (83 + 6 mm ausgefedert)
Bugfahrwerkreifen ... Prifen
C Olstand prifen
OIMERSTAD  vvvreriirceeieee ettt Richtiger Sitz

V.

ACHTUNG

LI

OlfiillverschluR . ««« Fest verschlossen

Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, dal vor dem An-
lassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

Kraftstoffsieb ......cccvvvenne G e Kraftstoff ablassen
LINKER FLUGEL

OberflACheNZUSIANG . ....ocviieicececeee e Frei von Eis, Reif, Schnee
FriSChIUFLEINTAR oot Frei
ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, daR vor dem An-
lassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

Kraftstofftanksumpf.......ccoooiiiiicceeece Entleeren und aufWasser, Sinkstoffe
und richtigen Kraftstoff prifen
KraftstofftanKentIUFIUNG ...coo i Frei
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Hauptfahrwerkfederbein... Richtige Fillung (114 + 6 mm ausgefedert)
REITEN o TP Prufen
Bremsbelag Und -SCREIDE .....cciiiiiiiii s Prifen
Verankerung und Bremsklotz Entfernen
Kraftstofftank Tankinhalt sichtprifen, Tankverschluf

ordnungsgeman verschlieRen

STAUTONT oo e ee e e e eeeeeee e eeeeeeeeees L F— Schutzhiille entfernen,
auffreie Offnungen priifen
Flugelspitze und Leuchten ..o e s Prifen
Querruder und Lager .. Prifen
Flugelklappe und Lager.. ... Prifen
Statische ADIeiter .., Aufsichere Befestigung prifen
RUMPF

Antennen ... Prufen
Leitwerk Frei von Eis, Reif, Schnee
Stabilator und TrimmkIlappe.....coovvnns e ere et bbb Prifen
VETranKerUNg oo ccceeeccccreeeeree N eeeveree el es o e ereeseeessseessssessessetsesseesssssesssssssessesssesesssenens Entfernen

VERSCHIEDENES
Batterieschalter............ s EIN
Flugelklappen ..., 0D et Einfahren
Innenbeleuchtung . Einschalten und prifen
StaurohriieizungsschrarV .. ...EIN
Warnleuchte PITOT NEATOFF/?JOP.. Erloschen

VORSICHT

Bei der Fdhktionsprufiing der Heizung des Staurohrs ist Vor-
sicht geboten. Das Staurohr wird sehr hei. Zur Vermeidung
von Beschadigungen der Heizelemente Betrieb am Boden auf
hochstens drei Minuten begrenzen.

ANMERKUNG

Alle Bauch- und Schultergurte der nicht besetzten Sitze straff
ziehen und verriegeln, damit sie bei Fligen in Turbulenz nicht
mit den Steuerorganen in Berihrung kommen oder die Flug-
géste verletzen.

Alle Schalter der AuBenleuchten .. Einschalten und prifen
Staurohr Prifen, daR warm
UDBErZIENWAMNOM oot Priifen
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Alle Schalter fur Beleuchtung AUS
Staurohrheizungsschalter AUS
Warnleuchte PITOT HEAT OFF/INOP. . Leuchtet
Batterieschalter AUS

F UG AT e An Bord
Kabinentur ... SchlieBen und veitiegeln
Sitze. ..Angepalit und eingerastet
Bauch- und Schultergurte... Anlegen/afjpassen, spanntrommel prifen

ANLASSEN DES TRIEBWERKS - ALLGEMEINES

ACHTUNG
Nicht zu fliegen versuchen, wenn keine Generatorleistung angezeigt
wird. % 2
ACHTUNfr-» \%

Erfolgt innerhalb von 30 Sekunden nach dem Anspringen des
Triebwerks keine eindeutige Oldruckanzeige, Triebwerk abstellen
und Ursache kldren. Bei kalter Witterung kann es einige Sekunden
langer dauern, bis eine eindeutige Oldruckanzeige erfolgt.

VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS

PaFKDIEIMSE ..ottt bbb Feststellen
Alle Schutzschalter . Prifen, daR eingedriickt

Notlufthebel

Vergaservorwarmung Ganz aufkalt
Funkgeréte AUS
TanNKWahIVENTI. ..o Aufgewinschten Tank
NORMALES ANLASSEN BEI KALTEM TRIEBWERK

GASNEDET <. 6 mm 6ffnen
Batterieschalter ... EIN
ZusammenstoRwamleuchte . EIN

GENEratOrSCRAITET oo EIN

Beide Ziindmagnetschalter EIN
Elektrische Kraftstoffpumpe . .. EIN
GEMISCR . Voll REICH
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PrOPEIIEIDEIEICH .o Frei
Anlasser.. ....Einschalten
Gashebel... Nachstellen
OUATUCK ottt bttt s b Priifen

ANMERKUNG

Springt das Triebwerk nicht innerhalb von 10 Sekunden Sn,
Kraftstoffeinspritzen und AnlaBvorgang wiederholen.

NORMALES ANLASSEN BEI HEISSEM TRIEBW ERK

Gashebel 13 mm o6ffnen
Batterieschalter.. .

ZusammenstoBwamleuchte. ..o LTSRN EIN
Generatorschalter

Beide Zindmagnetschalter . .

Elektrische KraftStoffPUM PE ..o EIN
Gemisch Voll REICH
Propellerbereich.. Frei
AN TS S BT 1ttt £t bbb Einschalten
Gashebel.. Nachstellen
Oldruck ... Priifen

ANLASSEN DES TRIEBWERKS NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

Gashebel
Batterieschalter..
ZusammenstoBwamleuchte...
Generatorschalter....
Beide Ziindmagnetschalter .
Elektrische Kraftstoffpumpe..
Gemisch

Ganz vorschieben

PrOPEIIEIDEIEICH .o
Anlasser.

Gemisch... Vorschieben
G ASNEDE ettt Zurlicknehmen
OIATUCK ottt ettt s et Priifen

PA-28-181/1611



Flughandbuch
Piper PA-28-181
Seite: 4-8 The New Piper Aircraft, Inc.
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida

ANLASSEN DES TRIEBWERKS MIT FREMDSTROM

ACHTLING

Die Bordbatterie kann durch Einschalten des Batterieschalters
parallelgeschaltet werden. Dies ermdglicht einen ldngeren An-
laBvorgang, erhdht jedoch die Stromstarke nicht. Es ist zu be-
achten, dal bei Erschépfung der Bordbatterie die Leistung der
externen Stromquelle auf diejenige der Bordbatterie absinken .
kann. Zur Uberpriifung nur Batterieschalter bei laufendem
Anlasser kurzzeitig einschalten. Wenn die AnlaBdrehzahl zu-
nimmt, hat die Bordbatterie einen besseren Ladezustand als
die externe Stromquelle. Wenn die Batterie einen schlechteren
Ladezustand aufweist als die externe Stromquelle, Start-
vorgang bei ausgeschaltetem Batterieschalter fortsetzen.
BatterieSChalter ......coocevvvvoooeeceeeeeeseeseeeessseisnnnnes : N 1 m%i--
Generatorschalter
Beide Zindmagnetschalter...
Alle elektrischen Gerate
Pole der Fremdstromquelle..
Stecker des Starthilfekabels ...

... AnschlieRen
.In Rumpfsteckdose stecken

Normales AnlaBverfahren durchfuhren.

GASNEDEI . s Niedrigstmdgliche Drehzahl
Stecker des Starthilfekabels . Aus Rumpfsteckdose ziehen

Batterieschalter EIN
GeneratorsChalter ......iiis v EIN - Amperemeter prifen
O TATUCK vttt bbbt seen Priifen
WARMLAUFEN

GASNEDBT et 800 bis 1200/min
ROLLEN

ROTIDEIEICH oottt Frei
Parkbremse Ldsen
Gashebel . Langsam Gas geben
Bremsen Prifen
Lenkung Prifen
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PRUFUNG AM BODEN

Parkbremse. . Feststellen
Gashebel ... 2000/min
ZUNAMAGNETE .ot Hochstzulassiger Drehzahlabfall 175/min

Hdchstzuldssige Differenz 50/min
UNEEIATTCK ottt ettt sttt sttt e be et e b e s eneeneas 4,8 bis 5,2 in.Hg
Oltemperatur ... . Prifen
Oldruck ... Prufen
Klimaanlage (falls eingebaut) Prifen
AMPEIEM A TPV oottt s Prifen

W amleuchtta”
Vergj£8*0i% arrpun§g...

Pruftaster driicken
Ungefahr 75/min Drehzahlabfall

Das Trifebweflc ist warm genug, wenn es ohne zu stottern Gas annimmt.

Elektrische Krkftstq|3J)umpe.
Kraftstoffdruck ... ~ .J.
Gashebel

VOR DEM START

Batterieschalier Prifen, daB EIN
Generatorschalter.... ... Prifen, daB EIN
ZUNAMAGNETE ot £ eb ettt Priifen, dal EIN
Flugiberwachungsinstrumente ... Prifen

Tankwahlventil Aufrichtigen Tank
Elektrische KraftStoffPUMPE ..o
Triebwerkiiberwachungsinstrumente ..

Vergaservorwarmung

Gemisch....

SHEZIENNEIN bbb Aufgerichtet
Sitze . Angepaft und eingerastet
Bauch-/Schultergurte... Angelegt/Prifen

Leere Sitze .
Flugelklappen

.Gurte straffgezogen
Einstellen

Trimmung . Einstellen
Steuerorgane und Ruder Freigangig
Tar ... Verriegelt
Klimaanlage (falls @iNGeDAUL) ..o e AUS
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START

NORMALER START

FIUGEIKIAPPEN ottt Eingefahren
T M M UG ottt ettt ettt Einstellen
Auf60 KIAS beschleunigen

STEUEBTROM it Ziehen, um das Flugzeug weich

in Steigfluglage zu bringen

START AUF KURZER PISTE MIT UBERFLIEGEN VON HINDERNISSEN

FIUGelKIappen ..ot s ) s 25° (zweite Raste)
Trimmung... Leicht schwanzlastig
Gashebel i Vollgas vor Lésen der Bremse
Auf55 KIAS (je nach Flugmasse) beschleunigen

Steuerhorn.... . Ziehen, um das Flugzeug in
Steigfluglage zu bringen

Nach dem Abheben auf 60 KIAS (je nach Flugmasse) beschleunigen

Auf 64 KIAS (Geschwindigkeit fur besten Steigwinkel bei eingefahrenen Klappen) be-

schleunigen. *

Flugelklappen ...

Langsam einfahren

(nach dem Uberfliegen der Hindernisse und

Erreichen einer sicheren Flughdhe)

Auf 76 KIAS (Geschwindigkeit fir bestes Steigen bei eingefahrenen Klappen) beschleu-
nigen.

STEIGFLUG

Geschwindigkeit fir bestes Steigen (Klappen eingefahren)
Geschwindigkeit fur besten Steigwinkel (Klappen eingefahren)
Reisesteigfluggeschwindigkeit ... e
Elektrische Kraftstoffpumpe ...

REISEFLUG
Leistung ..GemaR Leistungstabelle einstellen
Gemisch Einstellen
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SINKFLUG
NORMALER SINKFLUG /
GaASNEDEL ..o 2500/min
Fluggeschwindigkeit .. ...122 KIAS
Gemischhebel
VErgaserVOrWAIMUING  ...cccoceieeieeeeeeeseeeseesese e sesenaen s » EIN, falls erforderlich

SINKFLUG MIT LEERLAUFLEISTUNG
Vergaservorwarmung
Gashebel

Fluggeschwindigkeit .
Gemischhebel

....................................................................................... EIN, falls erforderlich
SchlieBen
Wie erforderlich
Wi e erforderlich

L BISEUNG covvremiereiiceiseees e esssess sttt et sress st neees AWb 30 s durch Gasgeben priifen

ANFLUG UND LANDUNG \ /

Tankwahlventil Richtiger Tank
Riickenlehnen der Sitze... Aufrichten
Sitze AngepaBt und eingerastet
Bauch-/Schultergurte.... Anlegen/Anpassen

Elektrische Kraftstoflj)um prif\_ . e EIN

Gemischhebel.... Einstellen

Flugelklappen ...
Klimaanlage (falls einAbaut”
Anfangsanfluggeschwmigke\
Endanfluggeschwindigkeit (KI&>p*n 40°)..

/

75 KIAS
66 KIAS
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ABSTELLEN DES TRIEBWERKS

ACHTUNG

Die Flugelklappen missen sich in der voll eingefah/renen Stel-
lung befinden, wenn die rechte Klappe als Trittfliche benutzt
werden soll. Die Fluggéste sind auf vorsichtige Benutzung
hinzuweisen. 4 >

Flugelklappen
Elektrische Kraftstoffpumpe
Klimaanlage (falls eingebaut)....
Funkgeréatehauptschalter
Alle Schalter fur Beleuchtung CEDFE AUS
Gashebel . Geschlossen

Gemischhebel . Schnellstopp
Beide Zindmagnetschalter .AUS
Generatorschalter ...AUS

BatteriESCRAITET ... ettt AUS

ABSTELLEN DES FLUGZEUGS

PalKDIEIMSE ottt bbbttt Feststellen
Fligelklappen.... ... Voll eingefahren
Steuerhorn ..Mit Gurten sichern
BremskIBtze ...oo.ccooccveeveoeereeerreeneieennrs [ Qi Vorlegen
V BTANKEIUNGEN .ottt ettt bbb Anbringen
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4.7 VORFLUGPRUFUNG

/

Das Flugzeug ist durch eine Vorflugprufiing und einen Rundgang grindlich zu Gberprifen.
Dazu gehort u.a. eine Uberpriifung des betriebsbereiten Zustands des Flugzeugs, eine Mas-
se- und Schwerpunktberechnung, die Berechnung der Startstrecke und die Festlegung der
Flugleistung. AuBRerdem sind vor dem Start Wetterinformationen fur die geplante Flugstrek-

ke einzuholen und alle sonstigen Faktoren zu uberprifen, die Air einen sicheren Flug wichtig
sind.

ACHTUNG

Vor dem Einsteigen in das Flugzeug ist die Stellung der Flugel-
klappen zu beachten. Die Klappen missen sich in der voll einge-
fahrenen Stellung befinden, damit sie verriegelt sind und die rechte
Klappe als Trittstufe benutzt werden kann.

V

v V-v
Nach dem Einsteigen in das Cockpit die Sitzgurte 16sen, mit denen das Steuerhom gesichert
ist, und Parkbranse feststellen. Hierzu zundchst Parkbremse l6sen, Bremspedale kraftig nieder-
treten, in dieser Stellung halten und ParkbremsgrifFbei gedriicktem Feststeilknopfziehen.

COCKPIT

VORSICHT

Das Ldsen und erneute Setzen der Parkbremse ist erforder-
lich, um sicherzustellen, daR ausreichender Hydraulikdruck im
Bremssystem-vorhamien io.

Sich vergewissern, daB alle elektrischen Schalter ausgeschaltet sind. Alle Avionikgerate
ausschalten (um Strom zu sparen und die Gerdte zu schonen). Der Gemischhebel muR sich
in der ScMnellstopp-Stellung befinden und die Zindmagnetschalter missen ausgeschaltet
sein. Batterieschalter einschalten, die Kraftstoffvorratsanzeiger auf ausreichenden Kraft-
stoffvorrat prifen und kontrollieren, ob die Wamleuchttafel aufleuchtet. Batterieschalter
wieder ausschalten. Hauptsteuerorgane und Ruder auf einwandfreie Funktion prifen, Flu-
gelklappen ausfahren und Trimmung in neutrale Stellung bringen. AblaBventile der Gesamt-
und Statikdruckleitungen 6ffnen, um eventuelle Flissigkeitsansammlungen zu entfernen.
Prifen, daB die Fenster sauber und die erforderlichen Papiere an Bord sind. Schleppstange
und Gepack ordnungsgemaR verstauen und sichern. Gepéackraumtir schlieBen und sichern.
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RECHTER FLUGEL

Den Rundgang an der Hinterkante des rechten Fligels beginnen und priifen, daB die Flugel-
und Steuerflachen frei sind von Eis, Reif, Schnee und sonstigen Fremdstoffen. Flugelklappe,
Querruder und Lager auf Beschadigungen und Behinderungen der Freigdngigkeit prufen.
Die statischen Ableiter missen sicher befestigt sein und sich in gutetjr Zustand befinden.
Flugelspitze und Leuchten auf Schéden prifen.

TankverschluB &ffnen und Farbe des Kraftstoffs prifen. TankverschluR wieder sicher an-
bringen. Die Kraftstoiftankentliftung darf nicht verstopft sein.

ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff darauf An-
lassen des Triebwerks keine Brandgel

Eine Kraftstoffprobe aus dem Tanksumpf Uber das SchnellablaBventil in einen Probe-
nahmebecher ablassen; dabei so viel Kraftstoff ablassm, daB alles Wasser und alle
Sinkstoffe entfernt werden. Aufrichtige Kraftstoffsorte prifen. Tanksumpftéglich vor dem
ersten Flug und nach jedem Auftanken entleeren.

Verankerung und Bremsklotz entfernen.

Anschliefend Fahrwerk prifen. Fi erkfederbein auf richtigen Filldruck prifen. Bei nor-
maler statischer Belastung muR di 114 + 6 mm freiliegen. Reifen auf Schnitte,
Verschleil und richtigen Druck p belag und -scheibe sichtprifen.

Prufen, dal der Frischlufteil
BUG

Allgemeinen Zustand des Bugs priifen; auf Ol- und Fliissigkeitslecks achten und priifen, daR
die Verkleidung sicher befestigt ist. Windschutzscheibe prifen und ggf. reinigen. Propeller
und Propellerhaube auf gefahrliche Kerben, Risse oder sonstige Schdden prifen. Die
Lufteinldsse durfen nicht verstopft sein. Triebwerkleitblechdichtungen prifen.

Bremsklotz entfernen und Bugfahrwerk-Federbein aufrichtigen Druck prufen. Bei normaler
statischer Belastung mulR das Federbein 83 +6 mm freiliegen. Reifen auf Schnitte, Ver-
schleiB und richtigen Druck priifen. Olstand kontrollieren; darauf achten, daB der MeRstab
richtig sitzt und der OlfullverschluR fest verschlossen ist.

ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff darauf achten, daR vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

KraftstoffsiebablaBventil aufder unteren linken Triebwerkseite entleeren.
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LINKER FLUGEL

Die Fligelfliche muB frei von Eis, Reif, Schnee oder sonstigen Fremdstoffen sein. Prifen,
daB der Frischlufteinlal frei von Fremdstoffen ist, und Verankerung und Bremsklotz entfer-
nen. Hauptfahrwerkfederbein auf richtigen Druck prifen: Bei normaler statischer Belastung
missen 114 + 6 mm des Federbeins freiliegen. Reifen, Bremsbelag und -scheibe prifen.

TankverschluR 6ffnen und Farbe des Kraftstoffs priifen, TankvdiCchluR wieder sicher an-
bringen. Die Kraftstofftankentliftung darf nicht verstopft i
0**
ACHTUNG
Beim Ablassen von Kraftstoff darauf achten, dal vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr beste!

Eine Kraftstoffprobe aus dem Tanksumpf Gber das SchnellablaBventil in einen Probe-
nahmebecher ablassen; dabei so viel Kraftstoff ablassen, daR alles Wasser und alle
Sinkstoffe entfernt werden. Aufrichtige Kraftstoffsorte prifen.
\ r-v .

Schutzhiille vom Staurohr an der Fligelunterseite entfernen. Prifen, dal die Offnungen des
Staurohrs nicht verstopft sind. Flugelspitze und Leuchten auf Schaden prifen. Querruder,
Flugelklappe und Lager auf Beschadigungen und Behinderungen der Freigéngigkeit prifen.
Die statischen Ableiter missen sjcher befestigt sfein und sich in gutem Zustand befinden.

RUMPF

Antennen auf allgemeinen Zustand undsiichere Befestigung prufen. Alle Flachen des Leit-
werks missen auf Schaden und Freigédngigkeit geprift werden; sie missen frei von Eis,
Reif, Schnee oder sonstigen Fremdstoffen sein. Verkleidungen und Zugangsdeckel missen
einwandfrei befestigt sein”Sich vergewissern, dal das Gepack vorschriftsméRig verstaut ist.
Prifen, d"? die Heckleuchten sauber und unbeschéadigt sind. Stabilator und Seitenruder
missen einwandfrei funktionieren und dirfen keine Behinderung der Freigdngigkeit auf-
weisen. Zustand der Trimmklappe prifen und darauf achten, da alle Lager und Steuer-
stangen in Ordnung und funktionsfahig sind. Wenn das Heck verankert ist, Verankerungs-
seil entfernen.
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VERSCHIEDENES

Batteneschaiter auf EIN stellen und Innenbeleuchtung durch Einschalten der entspre-
chenden Schalter priifen. Nach Prifung der Innenbeleuchtung Staurohrheizung und AuBen-
beleuchtung einschalten Beim anschlieBenden Rundgang Funktion der AuBenieuchten pri-
fen. Bei eingeschalteter Staurohrheizung erlischt die Warnleuchte PITOT HEAT
OFF/INOP, um dem Piloten anzuzeigen, dal die Staurohrheizung eingeschaltet ist.

VORSICHT

Bei der Funktionspriifung der Heizung des Staurohre ist Vor-
sicht geboten. Das Staurohr wird sehr hei. Zur Vermeidung
von Beschédigungen der Heizelemente Betrieb am Boden auf
héchstens drei Minuten begrenzen.

Staurokrheizung auf einwandfreie Funktion prifen. Alle elektrischen Schalter ausschalten
und Baterieschalter auf AUS legen. Prifen, daB die Warnleuchte PITOT HEAT
OFF/INOP aufleuchtet, sobald die Staurohrheizung ausgeschaltet wird.

Sobald alle Fluggéaste an Bord sind, muRR der Pilot prifen, daR die Kabinentir vorschrifts-
maéaRig geschlossen und verriegelt wird. Kabinentur behutsam in die geschlossene Stellung
ziehen, Turgriff fest in die verriegelte Stellung driicken und den oberen Verriegelungsknopf
in die Steilung LOCK (Verriegelt) drehert Alle Fluggaste missen die Bauch- und Schulter-
gurte atfegen. Sitze anpassen und jjgrasten lassen.

Nach dem Anlegen/ «ffir Schultergurte durch ruck-
artiges Ziehen ptufi ie Verriegeiungsautomatik ein-
wandfrei funktioi
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49 ANLASSEN DES TRIEBWERKS - ALLGEMEINES

ACHTUNG

Nicht zu fliegen versuchen, wenn keine Generatorleistung an-
gezeigt wird.

ACHTUNG /

Erfolgt innerhalb von 30 Sekunden nach dem Anspringen des
Triebwerks keine eindeutige Oldruckanzeige, Triebwerk ab-
stellen und Ursache klaren. Bei kalter Witterung kann es eini-
ge Sekunden langer dauern, bis eine eindeutige Oldruckan-
zeige erfolgt.

Anlasserhersteller empfehlen eine Begrenzung der AnlaRdauer
auf 30 Sekunden mit 2 Minuten Pause zwischen den AnlaR-
vorgdngen. Ldngere AnlaBvorgdnge verkirzen die Lebens-
dauer des Anlassers.

4.11 VOR DEM ANLASSEN DES TF

Vor dem Anlassen des Triebwerks Parkbremse feststellen. Priifen, daR alle Schutzschalter
eingedrickt und Vergaservorwarmung und Funkgerdte-Hauptschalter ausgeschaltet sind.
Sich vergewissern, daB das TankwaMventil aufden gewilinschten Tank gestellt ist.

ANLASSEN DES

(@)

ANLASSEN BEI KALTEM TRIEBWERK

Gashebel ungefdhr 6 mm vorschieben. Batterieschalter, Generatorschalter, beide
Zindmagnetschalter und elektrischen Kraftstoffpumpenschalter auf EIN legen und
ZusammenstoBwamleuchte einschalten.

Gemischhebel auf voll REICH legen. Priifen, daB der Propellerbereich frei ist, und
Anlasser einschalten. Sobald das Triebwerk zindet, Anlasserschalter loslassen und

Gashebel in die gewiinschte Stellung bringen.

Springt das Triebwerk nicht innerhalb von 5 bis 10 Sekunden an, Anlasser ausschal-
ten, Kraftstoffeinspritzen und AnlaBvorgang wiederholen.

PA-28-181/1611



Flughandbuch
Piper PA-28-181

Seite: 4-18 The New Piper Aircraft. Inc.
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida
(b) ANLASSEN BEI HEISSEM TRIEBWERK

(©)

(d)

Gashebel ungefahr 13 mm vorschieben. Batterieschaiter, Generatorschalter und elek-
trische Kraftstoffpumpenschalter auf EIN legen und ZusammenstoBwamleuchte ein-
schalten. Gemischhebel auf voll REICH legen. Priifen, daR der Propellerbereich frei
ist, und Anlasser einschalten. Sobald das Triebwerk ziindet, Anlasserschalter loslassen
und Gashebel in die gewiinschte Stellung bringen.

ANLASSEN DES TRIEBWERKS NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

Gashebel ganz vorschieben. Batterie und Generator SOIN€ beide Zindmagnete ein-
schalten und elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten. ZusammenstoBwamleuchte ein-
schalten und Gemischhebel auf Schnellstopp zuriicknehmen. Prifen, daR der Propel-
lerbereich frei ist, und Anlasser einschalten. Sobald das Triebwerk zindet, Anlasser-
schalter loslassen, Gemischhebel vorschieben und Gashebel zuriicknehmen.

ANLASSEN DES TRIEBWERK®MIT FREMDSITROM

ACHTUNG

Die Bordbatterie kann durch Einschalten des Batterieschalters paral-
lelgeschaltet werden. Dies ermdglicht einen ldngeren Anlalvorgang,
erh6ht jedoch die Stromstarke nicht. Es ist zu beachten, daB bei Er-
schépfung der BordhatterjpJ die Leistung der externen Stromquelle
auf diejenige der Bordbatterie absinken kann. Zur Uberpriifung nur
Batterieschalter bei laufendem Anlasser kurzzeitig einschalten.
Wenn die AnlaBdrehzahl zunimmt, hat die Bordbatterie einen besse-
ren Ladezustand als die externe Stromquelle. Wenn die Batterie ei-
nen schlechteren Ladezustand aufweist als die externe Stromquelle,
Startvorgang bei ausgeschaltetem Batterieschalter fortsetzen.

Prifen, daB Batterie- und Generatorschalter auf AUS gelegt, beide Zindmagnet-
schalter eingeschaltet und alle Stromverbraucher ausgeschaltet sind. ROTE Leitung
des Starthilfekabels der PEP-Fremdstromversorgungseinrichtung an den PLUS(+)Pol
und SCHWARZE Leitung an den MINUS(-)Pol einer externen 24-V-Batterie legen.
Stecker des Starthilfekabels in die Steckdose am Rumpf stecken. Beachten, daf das
Bordnetz nach Einstecken des Steckers eingeschaltet ist. Dann normales AnlaBver-
fahren durchfuhren.

Wenn das Triebwerk angesprungen ist, Leistung zur Verminderung von Funken-
bildung auf niedrigstmdgliche Drehzahl herabsetzen und Starthilfekabel vom Flugzeug
abziehen. Batterie- und Generatorschalter auf EIN legen und ZusammenstoBwam-
leuchte einschalten. Prifen, daR das Amperemeter Generatorleistung anzeigt. NICHT
VERSUCHEN ZU FLIEGEN, WENN KEINE GENERATORLEISTUNG ANGE-
ZEIGT WIRD

PA-28-181/1611



Flughandbuch
Piper PA-28-181

The New Piper Aircraft, Inc. Seite: 4-19
Vero Beach, Florida Ausgabe 1995

4.15 WARMLAUFEN

Triebwerk bei warmem Wetter hdchstens zwei Minuten und bei kaltem Wetter héchstens
vier Minuten bei 800 bis 1200/min Warmlaufen lassen. Langeres Laufenlassen des Trieb-
werks bei niedriger Drehzahl ist zu vermeiden, da dies zu einer Verschmutzung der Zind-
kerzen fihren kann.

Es kann gestartet werden, sobald die Bodenpriifung abgeschlossen ist und das Tnebwerk
ohne Fehlziindungen oder Aussetzer und ohne Abfall des Oldrucks Vollgas annimmt.

Triebwerk beim Standlauf oder Rollen auf Untergrund mit losen Steinen, Kies oder sonsti-
gem losem Material, das die Propellerblatter beschddigen kénnte, nicht mit hohen Drehzah-
len laufen lassen.

ROLLEN

Soll das Rollen des Flugzeugs vom Bodenpersonal durchgefiihrt werden, so ist dieses zu-
erst von einer vom Flugzeughalter bevollméachtigten qualifizierten Person zu unterweisen
und zuzulassen. Sicherstellen, daB der Bereich dek-Propellerstrahls und die Rollflachen frei
sind.

Zum Emleiten des Rollens Leistung langsam erhdhen. Einige Meter rollen und Bremsen
betdtigen, um ihre Wirksamkeit zu priifen. Leichte Kurven rollen, um die Wirksamkeit der
Lenkung zu prifen.

Beim Vorbeirollen an Gebauden oder anderen ortsfesten Objekten auf Abstand zu den Fli-
geln achten. Ggf. auBerhalb des Flugzeugs einen Einweiser einsetzen.

Beim Rollen aufunebenen Flachen Léchern und Fahrrinnen ausweichen.

Triebwerk beim Standlaufoder Rollen aull Untergrund mit losen Steinen, Kies oder sonsti-
gem losem Material, das die Propellerblatter beschdadigen kénnte, nicht mit hohen Drehzah-
len laufen lassen.

UBERPRUFUNG AM BODEN

Parkbremse feststellen.

Zindmagnete bei 2000/min prifen. Der Drehzahlabfall darf bei keinem der beiden Magnete
mehr als 175/min und der Drehzahlunterschied zwischen beiden Magneten nicht mehr als
50/min betragen. Der Betrieb auf nur einem Zindmagneten darf nicht langer als 10 Sekun-
den dauern.

Unterdruckmesser priifen; die Anzeige muB bei 2000/min zwischen 4,8 bis 5,2 in Hg liegen.

PA-28-181/1611



Flughandbuch
Piper PA-28-181

Seite: 4-20 The New Piper Aircraft, Inc.
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida

Leuchten der Wamleuchttafel mit Priiftaster prifen. Funktion der Klimaanlage ebenfalls
prafen.

Die Vergaservorwdrmung ist vor dem Start ebenfalls zu prifen, um sicherzustellen, daB sie
einwandfrei arbeitet und daR Eis, das sich eventuell beim Rollen gebildet hat, entfernt wird.
Langeren Betrieb am Boden mit eingeschalteter Vergaservorwédrmung vermeiden, da die
Luft ungefiltert ist. Beim Einschalten der Vergaservorwarmung darf die Triebwerkdrehzahl
um nicht mehr als 75/min abfallen. Wird kein oder ein zu hoher Drehzahlabfall festgestellt,
Ursache kléren und vor dem Flug beseitigen lassen.

Die elektrische Kraftstoffpumpe ist nach dem Anlassen bzw. beim Warmlaufen des Trieb-
werks auszuschalten, um sicherzustellen, daR die tnebwerkgetriebene Pumpe ordnungs-
gemadR arbeitet. Vor dem Start die elektrische Pumpe wieder einschalten, um einen Lei-
stungsverlust bei Ausfall der triebwerkgetriebenen Pumpe wahrend des Starts zu vermeiden.

VOR DEM START
Vor dem Start sind grundsatzlich alle ndheren Begleitumstande des betreffenden Starts zu
bertcksichtigen.

Sich vergewissern, dal Batterie, Generator und beide Zindmagnete eingeschaltete sind.
Alle Flugiberwachungsinstrumente wie erforderlich Gberpriifen und einstellen. Tankwahl-
ventil prifen und sich vergewissern, dal es auf den richtigen (volleren) Tank gestellt ist. Die
elektrische Kraftstoffoumpe einschalten und alle TriebwerkUberwachungsinstrumente iber-
prifen. Die Vergaservorwarmung muf ausgeschaltet sein.

Die Rickenlehnen der Sitze missen aufgerichtet, die Sitze angepalt und eingerastet sein.

Das Gemisch ist entsprechend einzustellen. Bauch- und Schultergurte missen angelegt und
angepalt sein. Sitzgurte an nicht besetzten Platzen straff festziehen.
/ ANMERKUNG

Nach dem Anlegen/Anpassen der Schultergurte durch ruckar-
tiges Ziehen prifen, daB die Verriegelungsautomatik ein-
wandfrei funktioniert.

Flugelkiappen und Trimmklappe betdtigen und einstellen. Freigangigkeit und sinngeméRen
Ausschlag der Ruder sicherstellen.

Alle Tliren missen ordnungsgemaR gesichert und verriegelt sein.

Bei Flugzeugen mit Klimaanlage mulR diese ausgeschaltet sein, um eine normale Start-
leistung zu gewahrleisten.
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4.23 START

NORMALER START (siehe Diagramm in Abschnitt 5)

Wenn die verfiighare Startbahnlédnge erheblich Ianger als die erforderliche ist und keine Hin-
dernisse zu uberfliegen sind, kann das normale Startverfahren angewandt werden. Die Flu-
gelklappen mussen eingefahren sein, und die Trimmklappe muf auf leicht schwanzlastig ge-
stellt werden. Flugzeug zur Startbahn ausrichten, Vollgas geben und auf 60 KIAS (je nach
Flugmasse) beschleunigen. Zum Abheben Steuerhom ziehen, dann Hdhensteuer so betéti-
gen, dal die gewinschte Steigfluggeschwindigkeit erreicht wird.

KURZSIW r (siehe Diagramm in Abschnitt 5)

Fur Starts auf kurzen Pisten mit vorausliegenden Hindernissen ist das Kurzstartverfahren
mit auf 25° ausgefahrenen Klappen geméaB den in Abschnitt 5 enthaltenen Diagrammen
"Startlaufstrecke bei 25°-Klappenstellung " bzw. "Startstrecke bei 25°-Klappenstellung an-
zuwenden. Vor dem L&sen der Bremsen Vollgas geben und das Flugzeug auf eine Abhebe-
geschwindigkeit von 55 KIAS (je nach Flugmasse) beschleunigen. Nach dem Abheben
Steuerhom so betétigen, daB beim Durchfliegen der 15-m-Hindemistberflughéhe das Flug-
zeug auf 60 KIAS (je nach Flugmasse) beschleunigt hat. Nach Uberfliegen des Hindernisses
Flugzeug auf 64 KIAS (Geschwindigkeit fiir besten Steigwinkel bei eingefahrenen Klappen)
beschleunigen, wéhrend die Klappen eingefahren werden. Danach auf 76 KIAS (Geschwin-
digkeit fir bestes Steigen bei eingefahrenen Klappen) beschleunigen

STEIGFLUG

Die beste Steiggeschwindigkeit bei hdchstzuldssiger Flugmasse erreicht man bei 76 KIAS.
Den besten Steigwinkei erhélt man bei 64 KIAS. Bei geringerer Flugmasse liegen diese Ge-
schwindigkeiten etwas niedriger. Fur den Reisesteigflug wird eine Geschwindigkeit von 87
KIAS empfohlen, wodurch eine gilinstigere Vorwartsgeschwindigkeit und eine bessere Sicht
nach vom erzielt wird.

Bei Erreichen der Reiseflughdhe kann die elektrische Kraftstoffpumpe ausgeschaltet wer-
den.
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4.27 REISEFLUG

Die Reisegeschwindigkeit der PA-28-181 héngt von vielen Faktoren ab, u.a. von Leistungs-
einstellung, Flughdhe, Temperatur, Beladung und Flugzeugausristung.

Die normale maximale Reiseleistung betrdgt 75% der Nennleistung des Triebwerks. Die bei
verschiedenen Leistungseinstellungen und in unterschiedlichen Hohen erreichbaren Ge-
schwindigkeiten kénnen den Leistungsdiagrammen in Abschnitt 5 entnommen werden.

Durch richtige Gemischeinstellung im Reiseflug kann der Kraftstoffverbrauch bedeutend
vermindert werden, insbesondere in grofen Flughéhen. Das Gemisch ist beim Reiseflug
tber einer Flughdhe von 5000/ft arm einzustellen und nach dem Ermessen des Piloten auch
bei geringeren Hoéhen, wenn die, Triebwerkleistung 75% oder weniger betrdgt. Wenn
Zweifel hinsichtlich der Benutzten Leistung bestehen, ist das Gemisch bei jedem Betrieb
unter 5000 ft voll REICH emzustellen.

Zum Armeinstellen des Gemisches Sperre I6sen und Gemischhebel ziehen. Das Flugzeug ist
mit einem EGT-Anzeiger (Abgastemperaturanzeiger) ausgeristet, mit dessen Hilfe der Pilot
eine genauere Armeinstellung vornehmen kann. Das Gemisch fir sparsamsten Kraftstoff-
verbrauch wird erzielt, indem man den Gemischhebel zuriicknimmt, bis die Spitzen-EGT
vorliegt. Das Gemisch fur beste Triebwerkieistung erhdlt man,indem man das Gemisch zu-
nachst auf Spitzen-EGT verarmt und dann wieder anreichert, biS der EGT-Wert 100°F auf
der reichen Seite der Spitzen-EGT liegt. Bei einigen Kombinationen von Flugh6he und
Gashebelstellung kann rauher Triebwerklauf auftreten, beybr die Spitzen-EGT erreicht ist.
In diesen Fdllen ist der EGT-Wert, bei dem rauher Triebwertclauf einsetzt, als Spitzen-
bezugswert zu benutzen.

Beim Umschalten von einem Tank auf den anderen und fir ki. nach ist stets die
elektrische Kraftstoffpumpe einzuschalten. Um das Flugzeug wéhrend des Reisefluges in
bester Quertrimmlage zu halten, ist der Kraftstoff abwechselnd aus dem einen Tank und
dann aus dem anderen zu entnehmen. Es wird empfohlen, den einen Tank nach dem Start
fur eine Stunde zu benutzen und dann fiir zwei Stunden auf den anderen Tank umzuschal-
ten; danach auf den ersten Tank zuriickschalten, der nun noch Kraftstoff fir etwa 1 1/2 h
enthélt, falls die Tanks beim Start voll waren. Der zweite Tank enthélt jetzt Kraftstoff fur
etwa 1/2 h. Die Tanks nicht véllig leerfliegen. Die elektrische Kraftstoffpumpe sollte norma-
lerweise ausgeschaltet sein, so daB man eine Stérung der triebwerkgetriebenen Kraftstoff-
pumpe sofort erkennt. Wenn wahrend des Fluges Anzeichen fir Kraftstoffmangel auftreten,
ist vermutlich der Kraftstoffvorrat verbraucht, und das Tankwahlventil muR sofort auf den
anderen Tank gelegt und die elektrische Kraftstoffpumpe eingeschaltet werden.
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4.29 SINKFLUG

NORMALER SINKFLUG

Um die in Abb. 5-31 angegebenen Werte zu erreichen, ist die Leidung fiir den Sinkflug zu
benutzen, d.h. der Gashebel ist auf 2500/min und der GemiscHhebel auf voll REICH zu
steilen, und es ist eine Geschwindigkeit von 122 KIAS einzuhalten Bei Vergaservereisung
ist die Vergaservorwarmung voll einzuschalten.

SINKFLUG MIT LEERLAUFLEISTUNG

Wenn ein langerer Sinkflug mit Leerlaufleistung durchgefihrt'Werden soll, ist vor Herabset-
zung der Triebwerkleistung die Vergaservorwdarmung voll einzuschalten, falls mit Verei-
sungsbedingungen gerechnet wird. Der Gashebel ist zuriickzunehmen und das Gemisch wie
erforderlich zu verarmen. Alle 30 Sekunden solliuf zur Leistungskontrolle und zum
Freibrennen des Triebwerks kurz Gas gegeben werden. Bei Rickkehr in den Horizontalflug
Gemisch anreichem, Leistung wie erforderlich erstellen und Vergaservorwdrmung aus-
schalten, sofern nicht mit Vereisungsbedingungen zu rechnen ist.

ANFLUG UND LANDUN

Prifen, daR das Tankwahlvi len richtigen (volleren) Tank geschaltet und die Ruk-
kenlehnen der angepaften i (rasteten Sitze aufgerichtet sind. Bauch- und Schul-
tergurte anlegen und riesig und Schultergurt-Spanntrommel prifen.

RKUNG

> Nach dem Anlegen/Anpassen der Schultergurte ist durch
ruckartiges Ziehen am Schultergurt zu prifen, dal die Ver-
riegelungsautomatik einwandfrei funktioniert.

Die elektrische Kraftstoffpumpe ist einzuschalten und die Klimaanlage auszuschalten. Das
Gemisch ist aufvoll REICH zu stellen.

Das Flugzeug ist zunédchst auf eine Anfluggeschwindigkeit von etwa 75 KIAS und dann auf
eine Endanfluggeschwindigkeit von 66 KIAS bei ausgefahrenen Klappen auszutrimmen. Die
Klappen kénnen bei einer Geschwindigkeit von 102 KIAS oder weniger ausgefahren wer-
den.

Der Gemischhebel ist aufvoll REICH zu belassen, damit maximale Beschleunigung gewéhr-
leistet ist, falls wieder Gas gegeben werden muf. Sofern nicht Anzeichen fir eine Vergaser-
vereisung gegeben sind, sollte die Vergaservorwarmung nicht eingeschaltet sein, da sie die
Triebwerkleistung verringert, was im Falle eines Durchstartens kritisch sein kann. Betrieb
mit Vollgas bei eingeschalteter Vergaservorwdrmung kann zum Klopfen des Triebwerks
fihren.
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4.33

4.35

Die Klappenstellung wéahrend des Anflugs und der Landung und die Aufsetzgeschwin-
digkeit sind entsprechend der Landebahnbeschaffenheit, den Windbedingungen und der
Beladung des Flugzeugs zu wéhlen. Grundsétzlich ist zu empfehlen, unter Beriicksichtigung
der gegebenen Bedingungen mit der geringsten sicheren Geschwindigkeit aufzusetzen.

Kurzlandungen werden normalerweise am besten mit voll ausgefahrenen Klappen und ent-
sprechender Leistung durchgefuhrt, um Anfluggeschwindigkeit und Flugwgg wie ge-
wiinscht zu halten. Das Gemisch ist auf voll REICH, das Tankwahlventil auf den volleren
Tank zu stellen, und die elektrische Kraftstoffpumpe ist einzuschalten. Die Geschwindigkeit
wahrend des Abfangens verringern und nahe der Uberziehgeschwindigkeit aufsetzen. Nach
der Bodenberihrung das Bugrad so lange wie mdglich Hochhalten. Sowie das Flugzeug
langsamer wird, Bugrad vorsichtig absenken und Bremsen betdtigen. Die gréRte Brems-
wirkung wird bei eingefahrenen Flugelklappen und gezogenem Hdéhensteuer erzielt, weil die
Masse dabei vorwiegend auf den Hauptrddem liegt. Bei starkem Wind, insbesondere Sei-
tenwind, kann es erforderlich sein, eine héhere Anfluggeschwindigkeit zu wéhlen und die
Flugelklappen nur teilweise oder gar nicht auszufahren.

ABSTELLEN DES TRIEBWERKS

Es liegt im Ermessen des Piloten, die Fligelklappen einzufahren und die elektrische Kraft-
stoffpumpe auszuschalten.

ANMERKUNG

Die Flugelklappen missen sich in der voll eingefahrenen Stel-
lung befinden, wenn die rechte Klappe als Trittfliche benutzt
werden soll. DieJ*uggdste sind auf vorsichtige Benutzung
hinzuweisen.

NN

Die Klimaanlage (falls eingebaut) und die Funkgeréte sind auszuschalten. Dann das Trieb-
werk dadurch abstellen, daR der Gemischhebel nach Ld&sen seiner Sperre in die Stellung
Schnellstopp zuriickgezogen wird. Der Gashebel ist in der ganz zuriickgezogenen Stellung
zu belassen, um ein Vibrieren des Triebwerks beim Auslaufen zu vermeiden. AnschlieRend
beide Ziindschalter, Generator- und Batterieschalter ausschalten.

ABSTELLEN DES FLUGZEUGS

Falls erforderlich, ist das Flugzeug am Boden mit der Bugrad-Schleppstange zu bewegen,
die hinter den Rucksitzen verstaut ist. Quer- und Héhensteuer sind durch Legen des Sicher-
heitsgurts um das Steuerhorn und anschlieBendes Festziehen zu sichern. Die Fligelklappen
sind in der eingefahrenen Stellung verriegelt und sollten deshalb in dieser Stellung belassen
werden.
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4.37

4.39

4.41

Verankerungen kénnen an Ringen unter jedem Flugel und am Sporn befestigt werden. Das
Seitenruder wird aufgrund seiner mechanischen Verbindung mit der Bugradlenkung in sei-
ner Stellung gehalten und braucht normalenveise nicht gesichert zu werden.

UBERZIEHEN

M
Die Uberzieheigenschaften der PA-28-181 sind normal. Bevorstehendes Uberziehen wird
durch ein Uberziehwamhom angekiindigt, das zwischen $ und 10 kn iber der Uberzieh-
geschwindigkeit ausgeldst wird. AuRerdem kann sich der (iberzogene Flugzustand durch
leichtes Schiitteln der Zelle und schwache Nickbewegungen des Flugzeugs ankiindigen.

Die Uberziehgeschwindigkeit der PA-28-181 ohne Triebwerkleistung bei hdchstzulassiger
Flugmasse und voll ausgefahrenen Klappen betragt”® KIAS. Bei eingefahrenen Klappen
liegt diese Geschwindigkeit um 5 kn hoher. Der Hohenverlust bei Uberzogenen Flugzu-
stdnden kann je nach Konfiguration und Leistungseinstellung 100 bis 350 ft betragen.

Die Uberziehwamanlage arbeitet bei ausgeschaltetem Batte-
rieschalter nicht.

Wihrend der Vorflugpriifiing ist die Uberziehwamanlage durch Einschalten des Batterie-
schalters und Anheben des Uberziehwamfiihlers darauf zu priifen, ob das Wamhom ausge-
16st wird. Danach ist der Batterieschalter wieder auszuschalten.

BETRIEB BEI TURBBULENZ

Im Einklang mit den Gblichen B\{triebsverfahren, die bei allen Flugzeugen zu beachten sind,
empfiehlt es sich, bei voraussichtlichem oder tatsadchlichem Einfliegen in Turbulenzen die
Fluggeschwindigkeit auf Mandvergeschwindigkeit zu verringern. Dadurch werden die Zei-
lenbelastungen durch Windbden vermindert und unbeabsichtigte Geschwindigkeits-
zunahmen aufgrund der Turbulenzen oder einer situationsbedingten Unaufmerksamkeit ent-
sprechend berucksichtigt (Mandvergeschwindigkeiten siehe Absatz 2.3).

MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

Halter und Pilot des Flugzeugs haben dafiir zu sorgen, daf das Flugzeug im Fluge innerhalb
der zuldssigen Masse- und Schwerpunktgrenzen bleibt.

Masse- und Schwerpunktdaten siehe Abschnitt 6 MASSE- UND SCHWERPUNKTBE-
STIMMUNG.
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KIAS - Instrumentenfehler null

FLUGGESCHWINDIGKEITSKORREKTUR
Abb. 5-3
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STARTSTRECKE FUR 15 in IIINDEKNISFREIIIEIT BEI 0°-KLAPPENSTELLUNG

Bedinminnen:

Leistung:

Klimaanlage: AUS

Startbahn:
Geschwindigk.:

Flugelklappen: Eingefahren

-20

-10 0 10 20

AuBenlufltemperatur in °C

30

Vollgas vor Ldsen der Bremsen

Befestigt, eben und trocken
siehe Tabelle rechts

kg

Masse  Startgeschwindigkeit in KIAS

>14 beim Abheben in 15 M HG6he

1157 60 65

1111 58 64

1066 57 63

1021 56 61

PTTrpm m 11111 j1111111 17T]

1200 1100 1000 900

Beispiel:

Startplatz-Druckhdlie:

AufBenlufttemperatur.
Flugmasse:
Gegenwind:
Startstrecke:
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2000 ft v
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STARTSTRECKE FUR 15 m HINDERNISFREIIIEIT BEI 25°-KLAPPENSTELLUNG

Bediimunnen:

Leistung: Vollgas vor Lésen der Bremsen

Klimaanlage:  AUS
Startbahn:
Geschwindigk : siehe Tabelle rechts
Flugelklappen: 25°

-10 0 10 20 30
AuBenlufttemperatur in °C

kg

Befestigt, eben und trocken

1200

Masse

kg
1157
1111
1066
1021

Startgeschwindigkeit in KIAS
beim Abheben in 15jn Hdhe

55 /160
55 A 58
53 /\ 56
50 H
fI 111111111 11 i 1111
1000 900

Beispiel:
Startplatz-Druckhdhe:
AuBenlufltempei atur:
Flugmasse:
Gegenwind:
Startstrecke:

5 10
Wind in kn

2000 ft

23°C

1089 kg

8 kn
510 m

200
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STAU ILAUFSTRECKE BEI 0°-KLAPPENSTELLUNG

Bedintumten:

Leistung:

Startbahn:

-10

Masse
Vollgas vor Ldsen der Bremsen kg

Klimaanlage:  AUS 1157

Befestigt, eben und trocken 1111

Geschwindigk : siehe Tabelle rechts 1066

Flugelklappen: Eingefahren 1021
o] 10 20 30
AuBenlufitemperatur in °C

[ii'i or| 111

kg 1200

Abhebegeschwindig-
keit in KIAS
60
58
57
56

1100

Beispiel:
Startplatz Druckhéhe: 2000 ft
AuRenluftlemperatur: 23°C

Flugmasse: 1089 kg
Gegenwind: 8 kn
Startlaufstrecke: 327 m
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-20

STARILAUFSTRECKE BEI 25°-KLAPPENSTELLUNG

Bedingungen:

Leistung:  Vollgas vor Lésen der Bremsen

Klimaanlage: AUS
Startbahn:

Flugelklappen: 25°

-10 0 10 20

AuBenlufttemperatur in °C

30

kg

Befestigt, eben und trocken
Geschwindigk siehe Tabelle rechts

Masse
hi
1157
1111
1066
1021

Abhebegeschwindig-

keit in K1AS
55

55
53

50

Ji

Beispiel:
Startplatz-Druckhohe: 2000 ft
AuBenluftlemperatur: 23°C

ITiTiTnj ren’[irii[irii]i'iii]

1200

1100

1000

Flugmasse: 1089 kg
Gegenwind: 8 kn
Startlaufstrecke: 326 m
5 10
Wind in kn
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Bedingungen:
Flugmasse:
Leistung:
Geschwindigkeit:
Klappen

Klimaanlage:

Dienstgipfelhdhe:
Absolute Gipfelhhe:

1157 kg
Vollgas

76 K1AS
0°

AUS

STEIGGESCHWINDIGKEIT geispiel:
Steigflug-Druckhoéhe: 4000 tt
AuBenlufttemperatur: 19 °C
Steiggeschwindigkeit: 487 ft/min

f reshohi .
,ruckhoh,
1
. 3
Gemisch 0-
voll REICH f
Armes Gemisch 3
100°F auf der
rcichen Seite der 5
Spitzen-EGT 3
10 25
AuflenlufWeinperatur in °C
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FUR DEN STEIGFLUG ERFORDERLICHE ZEIT, KRAFTSTOFFMENGE UND STRECKE

Bedingungen:
Flugmasse: 1157 kg Klappen: 0°
Leistung: Vollgas Geschwindigk.: 76 KIAS

Anm.: Kraftstoffmengen fur Anlassen, Rollen und Start
sind im Diagramm ber{cksichtigt.

Beispiel:
Startplatz-Druckhdhe: 2000 ft Temp 23°C
Reiseflug-Druckhdhe: 6000 ft Temp 15°C

Ma  \w

B @

Steigzeit: 12 min - 3 min = 9 min
Kraftstoffmenge 4 gal - 2 gal = 2 gal
Steigstrecke 17 NM -5 NM = 12 NM p o

-25  -15 -5 5 15 25 35 45 0 10 20 30 40 5060 70 0 3 6 9 12 1518 0 20 40 60 80 100 120

AuBenlufttemperatur in °C Zeit in min Kraftstoffin gal Strecke in NM



Druckhéhe in ft
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TRIEBWERKLEISTUNG
Twk-Drehzahl in Abhangigkeit
von der Leistung bei ISA-Temperaturen

Anmerkungen:
1 Leistungsangaben in % von 180 BHP.

2 Die Drehzahlen gelten sowohl fir Gemisch
fir beste Leistung als auch fir Gemisch fir

1 sparsamsten Kraftstoffverbrauch

0 5 10 15

AuBenlufttemperatur in °C

2300

Beispiel:
- Druckhéhe: 7375 ft
-Temperatur: ISA
- Twk-Drehzahl
bei 65% Leistung: 2487/min
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Triebwerkdrehzahl und Reisegeschwindigkeit bei von ISA-Werten abweichenden
AuBenlufttemperaturen* - Drehzahlen fur konstante 55 % Leistung.
KraftstoffdurchfluR: Gemisch flr sparsamsten Kraftstoffverbrauch: 8,2 gal/h

Druck- Angezeigte AuBenlufttemperatur Twk- Wahre Flug-
héhe drehzahl geschwindigk.
ft °C °C °F min'l KTAS**
Meereshohe ISA-15 0 32 2245 105
ISA 15 59 2265
ISA+10 25 77 2275
ISA +20 35 95 22S5
ISA +30 45 113 2295 106
2000 ISA -15 -4 25 2265 106
ISA u 52 22s0
ISA +10 21 70 2295
ISA +20 31 88 2305
ISA +30 41 106 2315 107
4000 ISA -15 -8 IS 22S5 106
ISA 7 45 2300
ISA +10 17 63 2315
ISA +20 27 81 2325
ISA +30 37 99 2335 10S
6000 ISA -15 -12 10 2305 107
ISA '3 37 2320
ISA +10 13 55 2330
ISA +20 23 73 2345
ISA +30 33 91 2355 108
8000 ISA-15 -16 3 2320 107
ISA -1 30 2340
ISA+10 9 48 2350
ISA+17.5 16.5 62 2360 108
9000 ISA -15 -18 0 2330 107
ISA -3 27 2350
ISA +8.5 5.5 42 2360 108
10000 ISA - 15 -20 -4 2340 107
ISA -5 23 2360 108

Anm.: *Flugmasse 1157 kg. Rad- und Federbeinverkleidungen angebracht
**3 KTAS abztehen, wenn Rad- und Federbeinverkleidungen entfernt.

TRIEBWERKDREHZAHL UND REISEGESCHWINDIGKEIT (LEISTUNG 55%)
Abb. 5-20
PA-28-181/1611
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Frriebwerkdrehzatr-umd Retsegeschwindigkeitber vor1SA=werten-abweichender 1
AuBenlufttemperaturen* - Drehzahlen fiir konstante 65 % Leistung.
KraftstoffdurchfluB: Gemisch fir sparsamsten Kraftstoffverbrauch: 9,5 gal/h

Druck- Angezeigte AuRenlufttemperatur Twk- Wahre Flug-
héhe drehzahl ~eschwindigk.
ft °C °C °F min-l KTAS**
Meeresh6he ISA-15 0 32 2385 113
ISA 15 59 2405
ISA+10 25 77 2415
ISA +20 35 95 2430
ISA +30 45 113 2440 116
2000 ISA-15 -4 25 2405 114
ISA n 52 2425
ISA+10 21 70 2440
ISA +20 31 88 2450
ISA +30 41 106 2465 117
4000 ISA-15 -8 18 2430 115
ISA 7 45 2450
ISA+10 17 63 2460
ISA +20 27 81 2475
ISA +30 37 99 2485 118
6000 ISA-15 -12 10 2450 116
ISA 3 37 2470
ISA+10 13 55 2485
ISA +20 23 73 2495
ISA +30 33 91 2510 119
8000 ISA-15 -16 3 2475 117
ISA -1 30 2495
ISA +10 9 48 2505
ISA+17.5 16.5 62 2515 119
9000 ISA-15 -18 0 2.485 117
ISA -3 27 2505
ISA +8.5 55 42 2515 119
10000 ISA-15 -20 -4 2495 118
ISA -5 23 2515 119

Anm.: *Flugmasse 1157 kg. Rad- und Federbeinverkleidungen angebracht
**3 KTAS abziehen, wenn Rad- und Federbeinverkleidungen entfernt.

TRIEBWERKDREHZAHL UND REISEGESCHWINDIGKEIT (LEISTUNG 65%)
Abb. 5-20a
PA-28-181/1611
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Triebwerkdrehzahl und Reisegeschwindigkeit bei von ISA-W'erten abweichenden
AuRenlufttemperaturen* - Drehzahlen fur konstante 75 % Leistung.
KraftstoffdurchfluR: Gemisch fiir beste Leistung: 13,5 gal/h

Druck- Angezeigte Aulenlufttemperatur Twk- Wahre Flug-
héhe drehzahl geschwindigk.
ft °C °C °F min’1 KTAS**
Meereshdhe ISA-15 0 32 2485 119
ISA 15 59 2515
ISA+10 25 77 2535
ISA +20 35 95 2550
ISA +30 45 113 2565 124
2(X)() ISA -15 -4 25 2520 .11
ISA n 52 2545
ISA+10 21 70 2565
ISA +20 31 88 25580
ISA +30 41 106 2600 126
3000 ISA-15 -6 21 2535 122
ISA 9 48 2560
ISA+10 19 66 2580
ISA +20 29 84 2595
ISA +30 39 102 2615 127
4000 ISA-15 -8 18 2550 123
ISA 7 45 2575
ISA+10 17 63 2595
ISA +20 27 81 2610
ISA +30 37 99 2630 128
5000 ISA-15 -10 14 2565 124
ISA 5 41 2590
ISA+10 15 59 2610
ISA +20 25 77 2625
ISA +25 30 86 2635 12S
6000 ISA -15 -12 10 2580 125
ISA 3 37 2605
ISA+10 13 55 2625
ISA+15 18 64 2635 128
7000 ISA -15 -14 6.8 2595 126
ISA 1 34 2625
ISA +7.5 8.5 47 2635 128

Anm.: *Flugmasse 1157 kg. Rad- und Federbeinverkleidungen angebracht.
**3 KTAS abziehen, wenn Rad- und Federbeinverkleidungen entfernt.

TRIEBWERKDREHZAHL UND REISEGESCHWINDIGKEIT (LEISTUNG 75%)
Abb. 5-20b
PA-28-181/16U
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10000

9000

8000

7000 r

Kraftstoffdurchfluf gal/h
LcistunBsecinisch:
75% Beste Leistung 13,5
65% Spargemisch 9,5
55% Spargemisch 8,2
Leistung in % von 180 BHP

Beispiel:
Reisedruckhohe
Temperatur
Reisegeschw bei 65%

AuBenlufttemperatur in °C

7375 ft
ISA
117 kn



Reisegeschwindigkeit in Abhéngigkeit von der
Leistungseinstclliing
AuBenlufttemp. = ISA; Flugmasse 1157 kg

110 120 130 140
Fluggeschwindigkeit in KTAS
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Reichweite ohne Kraftstoffreserve Beispiel: Anmerkung: >lc> §’>
48 gal ausfliegh. Kraftstoff - Flugmasse 1157 kg. Reisedruckhdhe 6000 ft Bei ausgebauten Radver- %g{; S
SchlieRt die Strecken fir Steig- und Leistung 65%), Spargemisch kleidungen Reichweite IR
Sinkflug mit ein. Reichweite ohne Reserve 547 NM um 3 % verringern 00 - K
10000 ) \ 1t \
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Reichweite mit KraftstofTreserve fir 45 min
48 gal ausfliegbarer Kraftstoff - Flugmasse 1157 kg
Schliet Strecken fir Steig- und Sinkflug mit ein.

Kraftstoffreserve fir 45 min bei 55 % Leistung

Beispiel: Anmerkung:
Reisedmckhéhe 6000 ft Bei ausgebauten Radver-
Leistung 65%, Spargemisch kleidungen Reichweite

Reichweite mit Reserve 472 NM um 3 % verringern

Reichweite in NM

8
6



62-9 'qqv

(ulw g ay enssaiyoIsyeIy WW)  YINVYADNTHLSHOQH

10000
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2000

1000

Hochstflugdauer mit Kraftstoffreserve fur 45 min
48 gal ausfliegbarer Kraftstoff - Flugmasse 1157 kg.
Schlieft Zeiten fir Steig- und Sinkflug mit ein.
Kraftstoflieserve fiir 45 min bei 55 % Leistung

Flugdauer in h

Beispiel:
Reisedruckhohe
Leistung 65%, Spargemisch
Flugdauer mit Reserve

6000 ft

4,1 std
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Hochstflugdauer ohne KraftstofTreserve
48 gal ausfliegbarer Kraftstoff - Flugmasse 1157 kg
SchlieRt die Zeiten fiir Steig-und

-

r Ff
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1%

Sinkflug mit ein.

u
_ L
5.0

Flugdauer in h

Beispiel:

Reisedruckhdhe
Leistung 65%, Spargemisch

6000 ft

Flugdauer ohne Reserve 4.7 Std
N
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FUR DEN SINKFLUG ERFORDERLICHE ZEIT, KRAFTSTOFFMENGE UND STRECKE

Beispiel:
Zielplatz-Druckhdhe 2500 ft Temp 21°C
Reiseflug-Druckhohe 6000 ft Temp. 15°C

Bedingungen:
Flugmasse 1157 kg
Twk-Drehzahl:  2500/min

Geschwindigksit: 122 K1AS Sinkzeit: 16 min - 6 min = 10 min
Klanpen: 9 ’ 0° Kraftstoffmenge 3,2 gal - 1,3 gal = 1,9 gal
ppen: Sinkstrecke 33 NM - 13 NM = 20 NM
-10 0 10 20 30 40 50 0 10 20 0 1 2 3 4 5 0 10 20 30 40 50 60
AuBenlufttemperatur in °C Zeit in min Kraftstoffin gal Strecke in NM
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Glcitfliig-Keichweite Beispiel:
Leerlauf, Klappen 0°, 76 KIAS - Gleitflug-Reichweite aus einer Reiseflug-
i A Druckhdéhe von 6000 ft 112 NM
Flugmasse 1021 kg, Windstille - Gleitflug-Reichweite aus ej|Kr Gelande-
Druckhdhe von 2$00 fl iber NN 4,8 NM
- Gleitflug-Reiclwveit% aus Reiseflug-
Druckhdhe bis Geldandedruckhéhe

Gleitflug-Reichweite in NM
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LANDESTRECKE FUR 15in HINDERNISFREHIELT

Bedingungen:

Antlug im Leerlauf - Klappen 40° - Anfluggeschwindigkeit 66 KIAS.

Aufsetzen bei voller Uberziehgeschwindigkeit - Méglichst stark bremsen
Befestigte, ebene, trockene Landebahn

-10

0 10 20 30

AufBenlufttemperatur in °C

C

40

kg

ibxioo 25

24

23 22
Masse'

21

Beispiel:
Landeplatz-Druckhéhe: 2500
AuBenlufttempcratur: 21°C

ft

Flugmasse: 1016 kg
Gegenwind: 5 kn
Landcstrecke: 393 m
sE
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LANDELAUFSTRECKE
Bcdliitutien
Anflug im Leerlauf- Klappen 40° - Aufsetzen bei voller Uberzieh-

geschwindigkeit - Mdglichst stark bremsen
Befestigte, ebene, trockene Landebahn.

Beispiel:

Landeplatz-Druekhohe:
AuBenlufttemperatur:
Flugmasse:

Gegenwind:
Landelaufstrecke:

2500 Tt
21°C
1016 kg
5 kn
250m

8

[oe]

b
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Flugservice Willy Ader LTB, LBA-Nr.: 11-A120 «CWIED» U«

F|Ughafen PB—LippStadt, 33142 Bliren-Ahden Dieser Gewichtsobersjcht liegt aa] Ausriistung»-
verzeichn!« zugrund«
Rugzaugi P n ~ 1¥ | W-Mr. 2 ~ || 3/?27 AUftr.-Nr.«— D—
A.Technisch« Daten nach Kennblatt (Specifikation):
1. Bezugspunkt (BP), «* /-
2. B«zugssb«nfl iéiasz2 2
3. Bezugslinio horiz. (BL). J. ktwA<t
4. Leergewicht: _ kg
5. LeergeW.-Schwerpkt.:
6 Lufttichtigk.-Gruppe Zuladung Hochstzul. Fluggew.
2 VZ ka LLiile . kg
/ 9t to Ud «k
7 Zuléassig« Flugg«w.*Schw«rpunktlag«ni
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Normalfl. (N) w/EAL,,: x1 - 2JL<m
Nutzfl. w3rLL.; xn- dJtiim
s oL m;c€.i xh- SISm
B. Wégung und (.«ergtwicfct-Schwerpunktiag«
(Gewicht in kg; Hebelarme in m; Momente in mkg)
Auflage BruMo-G«wicht Tara Neflo-Gewichi H«b«larmgm MomenKinkg
Wagung links Gl
recht» Glr 33-v xi - i m : ~7Fsrl69
* .
vorn/hinten G2 2*1 x2— 2 £
summe 1 Ges-Gew, 976 -1z 3Cwis'.*
Abziige R
Ausfliegbarer Kraftstoff« (0,72 kg/l)
M k
T &2
.
- Flogelbehalter 1 —eeeee 1 zu Ay *
> — b
*
1« Ausflicgbar«r Schmi«rstoffi (0,89 kg/l)
0 .7*6
iS i
1c o
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Wiédgung (Summe 1) 9 fG
Abzige (Summe Il) R I
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Flughandbuch
Piper”PA-28-181

6.7 MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG FUR DEN FLUG

(a) Die Masse aller mitzufihrenden Lasten zur Leermasse addieren.

(b)  Mit Hilfe des Beladungsdiagramms (Abb. 6-13) das Moment fir jede mitzufihrende
Last bestimmen.

(c) Die Momente aller mitzufuhrenden Lasten zum Leermassemoment addieren

(d) Das Gesamtmoment durch die Gesamtmasse dividieren, um die Schwerpunktlage zu
erhalten.

(e) Die unter (a) und (d) ermittelten Werte im Diagramm "Schwerpunktgrenzlagen und
Masse" (Abb. 6-15) auftragen. Liegt ihr Schnittpunkt im zuldssigen Bereich, so ist der
Beladungszustand zul&ssig.

Hebelarm
hinter

Masse Bezugslinie Moment

(kg) (m) (kgm)
- Leermasse (Beispiel) 721 2,22 1600
- Pilot und vorderer Fluggast 154 2,04 314
- Hintere Fluggéaste * 154 3,00 462
- Kraftstoff (max. 182 lausfliegbar) 131 2,41 315
- Gepack * (max. 90 kg) 3.63
- Rollmasse (max. 1160 kg als Normal- 1160 2,32 2691

flugzeug, 970 kg als Nutzflugzeug)

- Kraftstoffmenge fiir Anlassen. 2,41 -7

Rollen und Standlauf

- Startmasse (max. 1157 kg als Normal- 1157 2,32 2684

flugzeug, 966 kg als Nutzflugzeug)

Der Schwerpunkt fur die Startmasse liegt bei diesem Beladungsbeispiel 2,32 m hinter der Be-
zugslinie. Diesen Punkt (2,32 m) auf dem Diagramm "Schwerpunktgrenzlagen und Masse"
(Abb. 6-15) suchen Da er im zuldssigen Bereich liegt, ist der Beladungszustand zuléssig.

PILOT UND FLUGZEUGEIGENTUMER SIND DAFUR VERANTWORTLICH, DASS DAS
FLUGZEUG STETS VORSCHRIFTSMASSIG BELADEN IST.

* Bei Verwendung als Nutzflugzeug sind Fluggaste auf Rucksitzen und Gepéck verboten.

BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES (MUSTER)
(NORMALFLUGZEUG)
Abb. 6-9

PA-28-181/1611
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Seite: 6-10 The New Piper Aircraft, Inc.
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Hebelarm
hinter
Masse Bezugslinie Moment
(kg) (m) (kgm)
- Leermasse
- Pilot und vorderer Fluggast 2,04
- Hintere Fluggéaste * 3,00
- Kraftstoff (max. 182 lausfliegbar) 2,41
- Gepédck * (max. 90 kg) 3,63

- Rollmasse (max. 1160 kg als Normal-
flugzeug, 970 kg als Nutzflugzeug)

- Kraftstoffmenge fir Anlassen, -3 2,41 -7
Rollen und Standlauf

- Startmasse (max. 1157 kg als Normal-
flugzeug, 966 kg als Nutzflugzeug)

Die Gesamtwerte fiir Startmasse und Schwerpunktlage missen innerhalb der zuldssigen Mas-
se* und Schwerpunktgrenzen liegen. Pilot und Flugzeugeigentimer sind dafiir verantwortlich,
dal das Flugzeug vorschriftsmaBig beladen ist. Der Leermasseschwerpunkt ist auf dem Form-
blatt fur Masse- und Schwerpunktbestimmung (Abb. 6-5) vermerkt. Wenn das Flugzeug geén-
dert worden ist, sind die entsprechenden Angaben aus dem Masse- und Schwerpunktnachweis
ersichtlich.

* Bei Verwendung als Nutzflugzeug sind Fluggéste auf Riicksitzen und Gepdack verboten.

BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES (FORMBLATT)
Abb. 6-11

PA-28-181/16U



Beladungsmasse (Ib)

Flughandbuch
Piper PA-28-181

Seite: 6-11
Vero Ausgabe 1995
Beladungsmoment (kgm)
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BELADUNGSDIAGRAMM
Abb. 6-13

PA-28-181/1611
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- 2843 -

Héchstmasse 1157 kg
als Normalflugzeug

Schwerpunktlage hinter Bezugsebene (m)

(kg)

Flugmasse

Schwerpunktlage hinter Bezugsebene (in.)

SCHWERPUNKTGRENZLAGEN UND MASSE
Abb. 6-15

PA-28-181/1611



Flughandbuch
Piper PA-28-181

Seite: 7-26 The New Piper Aircraft, Inc.
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida
Anderung 2, Mai 1997

ANMERKUNG

Drei NF-Notsignale und eine aufleuchtende Warnleuchte zei-
gen an, daR der Notsender einwandfrei funktioniert. Die
Warnleuchte mufl wéhrend der ersten drei Sekunden einer
Testperiode aufleuchten. Wenn sie nicht aufleuchtet, liegt eine
Storung (z.B. Ausfall des G-Schalters)!vor

Bei jeder Nachflugprifung ist zu prifen, ob der Notsender nicht aktiviert wurde. Hierzu ei-
nen Empféanger einschalten und auf 121,50 MHz einstellen. Ist ein abschwellendes
NF-Signal zu héren, so ist der Notsender u.U. aktiviert. Fembedienschalter auf ON stellen.
Veréandert sich die Tonstarke nicht, so stammt das Signal wahrscheinlich vom Notsender
des Flugzeugs. Durch Stellen des Fembedienschalters auf ARM wird der Notsender auto-
matisch riickgestellt, so daR das auf 171,50 MHz empfangene Signal nicht mehr gehort
werden durfte.

7.39 VERGASERVEREISUNGSWARNANLAGE «
Als Sonderausriistung ist eine Vergaservereisungswamanlage erhéltlich.
Die Anlage besteht aus einem am Instrumentenbrett angebrachten Bediengerat, einem im
Vergaser eingebauten MefRfihler und einer roten Warnleuchte zur Anzeige von Eisansatz
im Vergaser. Wenn die Warnleuchte aufleuchtet und somit Vergaservereisung anzeigt, ist
die volle Vergaservorwarmung anzuwenden. Siehe Vergaservereisung, Abschnitt 3 NOT-
VERFAHREN. Zuiryiinstellen der Anlage auf Anzeige gefahrlicher Vereisung zuerst den
Batterieschalter des Flugzeugs und dann die Vereisungswamanlage einschalten. Den Emp-
fmdlichkeitseinstellknopf voll entgegen dem Uhrzeigersinndrehen, damit die Warnleuchte
fir Vergaservereisung aufleuchtet; danach den Knopf (im Uhrzeigersinn) zuriickdrehen, bis
die Warnleuchte gerade erlischt. Damit ist die Anlage auf Anzeige geféhrlicher Vergaser-
vereisung eingestellt.
VORSICHT

Diese Anlage ist nur als Sonderausristung zugelassen; der

Flugbetrieb darf nicht von ihrer Benutzung abhdngig gemacht

werden.

Sonderausristung

PA-28-181/1611



